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Abstract 
Today, transportation as one of the most important structural elements affects the 

development of cities and is reciprocally affected by it, and the lack of attention 

to the appropriate transportation system in many cities, especially in developing 

countries, the prospect of instability. Has figured for these cities. Urban 

development in most cities of Iran, including the city of Zanjan due to 

unreasonable urban management and planning, is going through a process that 

will result in nothing but the instability of life in these cities. Therefore, the need 

for research on the application of transportation-oriented development approach 

in Iranian cities has been raised more than ever. Therefore, the present study has 

been carried out with an applied nature and descriptive-analytical method with 

the aim of investigating the feasibility of transportation-based development 

(TOD) in Zanjan. After reviewing the world literature, extracting the principles 

of TOD, conducting field studies and documents and maps obtained, the 

characteristics of the study area were identified and then according to the 

principles of TOD and the characteristics of the study area, 4 criteria and 16 sub-

criteria as The research criteria were selected to evaluate the capability of Zanjan 

city areas for transportation-oriented development, and after preparing a 

questionnaire, experts and city managers were asked to identify priorities based 

on pairwise comparisons. The results of combining criteria and sub-criteria and 

prioritization by AHP method show that transportation and traffic criteria and 

physical criteria are among the criteria of high importance in assessing the ability 

of Zanjan city areas to develop transportation-oriented and finally feasibility 

using the process Hierarchical analysis was performed in ArcGIS software and 

the findings indicate that areas 3-1, 3-2, 2-1, 4-4 have a high capability in terms 

of transport-oriented development compared to other areas. It is suggested that 

they be considered as pilot areas for the implementation of transportation-

oriented development in the city of Zanjan. 
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Extended Abstract 

Introduction 

 In recent decades, urban development has 

received widespread attention around the 

world, and in most metropolitan areas, the 

devastating effects of increasing the use of 

private cars and the scattered and sparsely 

populated suburbs have become apparent. The 

city also has a large volume of cars with major 

residential, commercial and service uses, 

which increase in the number of vehicles cause 

some external consequences such as 

congestion, noise and air pollution( Barla, 

2011: 423-428). To reduce these destructive 

effects, the idea of transportation-oriented 

development (TOD) has been considered by 

policymakers and researchers in the field of 

urban planning and design since the 1970s. 

Proponents of this type of development cite 

high-density and mixed-use activity centers 

that are interconnected by high-quality public 

transportation systems as solutions to these 

problems   (Iams  & Kaplan, 2006: 7-9). The 

city of Zanjan, with its expansion in recent 

decades, has witnessed an increase in 

construction in urban areas, and on the other 

hand, the poor performance of public 

transportation systems in the form of bus lines 

and the lack of other modes of transportation 

in passenger transportation has led to 

increased use of vehicles. A person has been 

hired by citizens to make daily trips to the city. 

Therefore, the study of Zanjan city areas in 

terms of transportation facilities and problems 

and solving traffic and land use problems of 

this city is of special importance. In this 

regard, in the present study, development 

based on public transportation has been 

assumed as a logical solution to overcome 

transportation and land use problems and more 

emphasis on the role of physical and 

environmental dimensions of the city and the 

impact of actors on intra-city transportation. 

has it. The main purpose of this study is to 

investigate the feasibility of transport-based 

development (TOD) in Zanjan.  

Methodology 

The general method of conducting descriptive-

analytical research is a development based on 

library and field studies. In order to identify 

and evaluate the research context and collect 

the required data, field survey and survey with 

the help of direct observation tools, a 

questionnaire was distributed among urban 

experts and their opinions were used. Also, 

other data related to the physical condition of 

the city such as land use, current status, 

density, distribution of land uses and access 

status have been collected by referring to 

various organizations, field surveys and using 

approved urban development plans, and the 

necessary information layers have been 

prepared. Different functions have been used 

in the GIS to layer the layers. In the next step, 

evaluating the current situation and 

determining the importance of factors and the 

relationships between them, the MCDM multi-

criteria decision-making approach is used. In 

this study, criteria; Transportation and traffic, 

physical, functional and cultural were 

identified as the four main criteria and 16 sub-

criteria as general criteria and evaluation 

indicators. In order to determine the weight of 

the criteria, a pairwise comparison 

questionnaire was prepared between the 

criteria and sub-criteria and 50 experts and 

specialists in this field were used to complete 

the questionnaire. Checking its compatibility 

rate less than 0.1 was used. After entering the 

information in Expert choice software, the 

relative weight of criteria and sub-criteria and 

compatibility rate were determined. 

Results and discussion 

Urban development in most cities of Iran, 

including the city of Zanjan, due to 

unreasonable urban management and planning, 

goes through a process that will result in 

nothing but instability in the life of these 

cities. Therefore, the need for research on the 

application of transportation-oriented 

development approach in Iranian cities has 

been raised more than ever. Therefore, the 

present study has been carried out with an 

applied nature and descriptive-analytical 

method with the aim of investigating the 

feasibility of transportation-based 

development (TOD) in Zanjan. After 

reviewing the world literature, extracting the 

principles of TOD, conducting field studies 

and documents and maps obtained, the 

characteristics of the study area were 

identified and then according to the principles 

of TOD and the characteristics of the study 

area, 4 criteria and 16 sub-criteria as The 

research criteria were selected to evaluate the 

capability of Zanjan city areas for 



 

 

  

112 Journal of Research and Urban Planning (Isuue 44, Sammer 2022) 
 

 

 

Feasibility study of transit-oriented development (TOD ) in Zanjan city areas 

transportation-oriented development, and after 

preparing a questionnaire, experts and city 

managers were asked to identify priorities 

based on pairwise comparisons. The results of 

combining criteria and sub-criteria and 

prioritization by AHP method show that 

transportation and traffic criteria and physical 

criteria are among the criteria of high 

importance in assessing the ability of Zanjan 

city areas to develop transportation-oriented 

and finally feasibility using Hierarchical 

analysis process was performed in ArcGIS 

software and the findings indicate that areas 3-

1, 3-2, 2-1, 4-4 have a high capability in terms 

of transportation-oriented development 

compared to other areas. It is suggested that 

they be considered as pilot areas for the 

implementation of transportation-oriented 

development in the city of Zanjan.   

Conclusion 

There has been a lot of research and thematic 

planning on the issue of transportation-

oriented development (TOD) in other 

countries of the world. Many cities have been 

built based on this policy, but in Iran, 

according to the traditional TOD urban 

management system, less Seen and not seen in 

the form of articles and research, in this study 

to rank the areas of Zanjan in order to 

implement transportation-oriented 

development and solve transportation 

problems in areas of Zanjan and for the first 

time with such An approach was addressed. 

The results indicate that the districts of Zanjan 

have the ability to implement such an 

approach that can be achieved by careful 

planning and appropriate to the capabilities of 

each district and eliminate the existing 

challenges and transportation problems of the 

districts to achieve this important goal. In 

addition to answering this question, we also 

achieved other objectives of the research, 

which is to identify the general principles of 

the TOD approach and to identify the 

potentials and transportation problems of 

Zanjan city areas, as well as to identify and 

locate suitable TOD centers in Zanjan. The 

map is shown. 
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 چکیده
      ترین عناصرر سرااتاری برر توسرهه شرهرها ارربردار بروده و متقرابت از  ن تراریر معنوان یکی از مهونقل بهزه حملامرو
م انرداز نقل مناسب در بسیاری از شهرها به ویژه در کشورهای درحال توسهه چشوپدیرد و عدم توجه به سیستم حملمی

ناپایداری را برای این شهرها رقم زده است. توسهه شهری در اکثرر شرهرهای ایرران و از جملره شرهر زنجران ناشری از 
کند که بر یند  ن چیرزی جرز ناپایرداری حیران ایرن شرهرها ریزی شهری نابخردانه روندی را طی میمدیریت و برنامه

-محرور در شرهرهای ایرران بریش ونقلاربیری رویکرد توسهه حملنخواهد بود. بنابراین بایستگی پژوهش در زمینه بک

تحلیلری برا هردر بررسری  -اساس پژوهش حاضر با ماهیت کاربردی و روش توصیفی  ازپیش مطرح شده است. براین
ر نواحی شهر زنجان انجام شده است. پر  از بررسری ادبیران جهرانی ( دTOD) محور نقلوحمل سنجی توسههامکان

هرای محردوده مرورد دست  مده ویژبریهای به، انجام مطالهان میدانی و اسناد و نقشهTODاستخراج اصول موضوع، 
زیرمهیرار بره  16مهیار و  4و ویژبی های محدوده مورد مطالهه،  TODمطالهه شناسایی شد و سپ  با توجه به اصول 

نقل محور انتخاب شد و پر  از وتوسهه حمل پژوهش در جهت ارزیابی قابلیت نواحی شهر زنجان برایمهیارهای عنوان 
ها را مشخص سازند. نترای  تهیه پرسشنامه از متخصصان و مدیران شهری اواسته شد تا براساس مقایسه زوجی اولویت

ونقرل و ترافیرو و دهد که مهیرار حمرلنشان می AHPحاصل از تلفیق مهیارها و زیرمهیارها و اولویت بندی به روش 
حور هستند م نقلوبا اهمیت بالا در ارزیابی قابلیت نواحی شهر زنجان برای توسهه حملمهیارهای از جمله مهیار کالبدی 

ها حراکی از انجام شد و یافته  ArcGISدر نرم افزار  مراتبیسلسله سنجی با استفاده از فر یند تحلیلو درنهایت امکان
محرور ونقرل حملنواحی قابلیرت برالایی در راسرتای توسرهه  نسبت به سایر 4-4، 2-1، 3-2، 3-1 ن است که نواحی 

محرور در شرهر زنجران  قلنوتوسهه حملبراوردار می باشند، که پیشنهاد می شود به عنوان نواحی پایلون برای اجرای 
 مورد توجه قرار بیرند.
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 های کلیدی:واژه
 لیتحل ندینقل محور، فر وتوسهه حمل

 شهر زنجان ینواح ،یمراتبسلسله

 از دستگاه اود برای اسکن و اواندن

 مقاله به صورن  نتین استفاده کنید
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 :مقدمه

توسهه شهری در سراسر جهان به طور وسیهی ر، های اایدر دهه
کرتن شرهرها، اررران مخررب در اکثر مورد توجه قرار برفته و 

هرای شخصری و بسرترش ناشی از افزایش استفاده از اتومبیرل
ها نمایان شده است و از سروی دیگرر پراکنده و کم تراکم حومه
ای عمرده مسرکونی،  تجراری و هرمراکز شهری نیز با کراربری

دهرد کره ادماتی حجم بالایی از اودروها را در اود جرای مری
افزایش در میزان وسایل نقلیه باعث برای از پیامدهای ارارجی 

-Barla, 2011: 423مانند تراکم،  لودبی صردا و هروا هسرتند 

تررین اایر، یکری از برزر سال های به همین منظور در  (.(428
یزی و طراحی شهری، به ویژه در مراکز شرهری، راهدار برنامه

کاهش اتکای به اتومبیل شخصری بره منظورایجراد پایرداری و 
 ,Newman & Kenworthy)باشرد سرزندبی در شرهرها مری

 1970نظور کاهش ایرن اررران مخررب از دهره م به (.2006:3-9
 (TOD)نقرل محرور ودر ایالان متحده  مریکا ایده توسهه حمل

ریزی و بداران و پژوهشگران عرصره برنامرهسیاستمورد توجه 
طراحی شهری قرار برفته اسرت. طرفرداران ایرن نروع توسرهه، 
تراکم بالا و مراکز فهالیتی با کاربری مخرتل  را کره بره وسریله 

نقل عمومی با کیفیت بالا به یکردیگر مررتب  وهای حملسامانه
 ( & Iamsکننرد این مشرکتن مهرفری مریراه حل شوند، می

Kaplan, 2006: 7-9.) هرای رشرد این رویکرد در قالب جنبش
نقل همگانی در صدد وهوشمند و نوشهربرایی و با تاکید بر حمل

 ن است تا جوامهی سالم و با اقتصرادی پویراتر را ایجراد نمایرد 
(Cervero,1999:4). بیری فرم شرهرهای و از نجایی که شکل

ای و ریلری نقل جرادهولطور عمده تحت تاریر طرق حمجدید به
بوده و در سوی دیگرر بافرت و قالرب شرهرها برا بره کراربیری 

هرا در انجرام ونقل شهری و میرزان توفیرق  نهای حملسامانه
-برنامه (.Javni and Jafari, 2011:1)ست وظایف بره اورده ا

 ونقرلشهری در سراسرر جهران توسرهه حمرل ریزان و طراحان
هرای هرای پایردار اطررار ایسرتگاهزهرا برای حو (TOD) رحوم

 John L) کننررردنقرررل عمرررومی تشرررویق مررریوحمرررل

Renne,2008:106-111.)  شهر زنجان هم با بسترش اود طی
های شهری وساز در محدودههای اایر شاهد افزایش سااتدهه

نقل همگرانی وهای حملبوده و از طرفی عملکرد ضهیف سامانه
ونقلی در های حملبود دیگر شیوهدر قالب اطوط اتوبوسرانی و ن

جابجایی مسرافران منجرر بره افرزایش اسرتفاده از اودروهرای 
منظور انجام سفرهای روزانه در این شخصی توس  شهروندان به

رو بررسری نرواحی شرهر زنجران از لحرا  است. ازاینشهر شده
ونقلری و حرل مشرکتن ترافیکری و امکانان و مشکتن حمل

راسرتا، اهمیت ااصی براوردار است. درایرنکاربری این شهر از 
-ونقل همگانی یرو راهدر پژوهش حاضر توسهه مبتنی بر حمل

ونقلی و کراربری حل منطقی برای فایق  مدن بر مهضتن حمل
فرض شده است و بیش تر بر نقش ابهاد کالبدی و محیطی شهر 

نقل درون شهری تاکیرد دارد. هردر وو تاریر کنشگران بر حمل
-واز انجام این پژوهش بررسی امکان سنجی توسهه حملاصلی 

باشرد، در راسرتای در نواحی شهر زنجان می (TOD) نقل محور
های تحقیرق بره شررح دستیابی به این هدر سوال ها و فرضیه

 زیر هستند:
های توسررهه .نررواحی شررهر زنجرران از لحررا  اصررول و م لفرره1

 نقل محور در چه سطحی قرار دارد؟وحمل
سرازی اصرول و مهیارهرای نواحی شهر زنجان قابلیت پیاده. یا 2

 باشند؟نقل محور را دارا میوتوسهه حمل
نقل محور در شهر زنجران و.تا چه میزان بسترش توسهه حمل3

 شود؟نقل همگانی میوهای سیستم حملباعث بهبود عملکرد

 :تحقیق نظری پیشینه و مبانی
ر اسراس مفهروم همگانی، برنقل ورویکرد توسهه مبتنی بر حمل

مرردار توسرر  مهمررار  مریکررایی پیتررر کررالترو  های پیادهمحلرره
 است که فلسفه  ن را تسهیل ارتباطان فضایی و درپیشنهاد شده
کنرد بسرتگی اجتمراعی برالا بیران مییابی بره همنتیجه دسرت

(Soltani, 2011:106.) نی این توسهه در ارتباط با مراکز مسکو
بیررد کره برر اسراس حرداکثر دسترسری بره میو تجاری قررار 

شود که بر ایرن اسراس ایسرتگاه نقل همگانی طراحی میوحمل
نقل ریلی در مرکرز  ن قررار دارد و بره وسریله واتوبوس یا حمل

شرود و ترا فاصرله های برا ترراکم نسربتا برالا احاطره میتوسهه
مترری( بره سرمت بیررون از ترراکم  ن کاسرته  800مایلی )نیم
های در واقع، ترکیب کاربری (Calthorpe, 1993: 87)ود شمی

 فروشی، اشتغال، اداری و تحقیقاتی و غیره اساسمسکونی، ارده
دهرد نقل همگانی محور را تشرکیل میوهای توسهه حملپروژه

(American Planning Association, 2006.) 
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(TOD)وسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومیبرخی از تعاریف مطرح شده در زمینه ت -1جدول 

  سال هادیدگاه تعاریف

نقل که با طراحی صحیح، سااکیی،، ااایلی،، و وهای مختلط و متمرکز در اطراف ایستگاه حملای با کاربریجامعه

کیاد  نقال ممارمی تااریی میوخریداران را به کاهش اساتااده ا  خاردروی اخ ای و اساتااده بیااتر ا  حمل

(Bernik and Cervero, 1997: 5 ) 
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نقال ریلای، خطارص اصالی ونقل مانید حملوها در طرل راهروهای حملترسعه کاربری مسکرنی یا سایر کاربری

 ( Lefaver, 1997:10  )هااتربرس و یا بزرگراه

 لیااور

 

 

TOD تاراک  در طای میاای الگاری ترساعه نراکیاده و ک ، تلاای است برای کیترل و اداره کاردن تایریرام محی

 .((Porter, 1997:24  اهرهای آمریکایی

  نررتر

TODهاای ای کاربریها، سعی در ساماندهی و تمرکز نقطاه، با ترجه به چگرنگی تر یع جمعیت و تیرع کاربری

( LRTری )قطاار سا ک ااه نقل همگانی و به طرر ویژه متارو ووهای حملگاههای معی، )ایستمختلف در مکان

  ((Abbaszadegan et al., 2011: 43-58دارد  

 

 نایلز و نلسرن

 

 

1999 

 

له های مساکرنی، اداری، تاااری و خادماتی را در یاک  اصامکانی با تراک  نس تا بالا که ترکی ی ا  انراع کاربری

ساراران اولریات ده و دوچرخهمابری، نیااگیرد و به میبرنقل ریلی و اتربرس دروحمل روی آسان ا  ایستگاهنیاده

 ( Maryland Department of Transportation, 2000دهد  )می

 

نقل ومؤسسه حمل

 مریلید

 

2000 

 

 (.Zabihi et al, 2016:3)منبع: 

نقرل وبنابراین  نچه در تمامی تهاریف مربروط بره توسرهه حمرل
عنروان توان به موارد زیرر بره همگانی محور مشترک است، می

 حور اشاره کرد :نقل همگانی مواصول توسهه حمل
 و ریزی برای ناحیه مجاور ایستگاه و تغییر نقش  ن از یربرنامه

 بره به یو مکان ؛

 های مسکونی فشرده و متراکم به همرراه ایجاد محتن و بلوک
 مسیرهای مطلوب پیاده ؛

 ترکیب کاربری زمین ؛ 

 همگرانی و مردیریت  نقرلوافزایش کیفیت و دسترسی بره حمل
 پارکینگ ؛

 نقرررل غیرموتررروری هرررم چرررون وهای حملترررروی  شررریوه
 روی ؛سواری و پیادهدوچراه

 ای از فضاهای سبز و باز همگانی ؛طراحی اوب و توسهه شبکه 

 های متنوع برای مسرکن بره لحرا  فررم، ترکیرب و ارائه بزینه
 .(Litman, 2005: 5-7)قیمت 

ترین مزایای ایرن رویکررد ، از مهمدر نتیجه پیروی از اصول بالا
که همگی در جهرت تقویرت محرتن پایردار شرهری هسرتند، 

توان به کاهش مالکیت و استفاده از اودرو شخصی، کراهش می
هرای مختلرف، مصرر سوات، کاهش تراکم ترافیو و  لودبی

پدیر، احیا محتن شهری، توسرهه های استطاعتساات مسکن
 Cervero and et) مین اشاره کررداقتصادی و افزایش ارزش ز

al, 2004:102.) نظران بررای ایرن الگرو اما بسیاری از صراحب
انرد کره شهرسرازی هرا مدعیاند.  نمهایبی را نیز متصور شرده

برا یرا شهرسرازی برا، تراوش تفکر شهرسازی بوتیونقلوحمل
پسند هستند که بدون توجه کافی به رفتارهرای اجتمراعی، ظاهر

 (.Soltani, 2011:106) می کندطراحی فیزیکی تمرکز بر روی 
ریزی و طراحری شرهری ها اساسا از اصول برنامهنوع توسههاین 

نقرل تنهرا وهای حملاست. در اروپا، ایسرتگاهدر اروپا وام برفته
 وری و جابجایی مسرافران نیسرتند، بلکره بره محلی برای جمع

جتمراعی عمرل لحا  نمادی و عملکردی به عنوان یو قطرب ا
کنند که با ایجاد جوامهی فشرده با کاربری مخرتل ، مرردم را می

 کننرردنقررل همگررانی ترغیررب میوبرره اسررتفاده بیشررتر از حمل
(Chisholm, 2002:76.)  برای از محققان بر ایرن باورنرد کره

چه که در ااستگاه اصرلی  ن در رفته در اروپا با  ناصول به کار
است. شهرهای  مریکایی به دلیل دارا   مریکا اجرا شده، متفاون

برایی بودن مورفولوژی شهری ااص اود و هرم چنرین حومره
تررین عظیمی که در قرن اایرر در  ن بره وقروع پیوسرته، بیش

 & Newman)وابسرررتگی را بررره ارررودرو در جهررران دارد 

Kenworthy, 1999:12.) ای از نظرر با توجه بره چنرین زمینره
نقرل همگرانی ووسهه مبتنی بر حملاودرو محوری در  مریکا، ت

شود و به عنوان رویکردی مفید در شهرهای  ن به کار برفته می
اقدامان مهمی نیز در این زمینه در شرهرهای مختلرف  ن اجررا 

است. در بسیاری از شهرهای بزر   سیایی، هم چون هنگ شده
نقررل همگررانی محررور وکنررگ، سررنگاپور، توکیررو، توسررهه حمل

یز بوده و منجر به توسهه شهری با تراکم بالا و فشرده  مموفقیت
 Cervero) تاسررنقررل ریلرری شدهودر اطرررار ایسررتگاه حمل
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نقرل همگرانی وبه عتوه، کاربرد بسریار برالای حمل (.1998:13,
ارزان، منجر به کاهش تقاضا برای مالکیت و نیز کاهش استفاده 

م چنرین هر (.Knowles,2012:2) تسرااز اودرو شخصی شده
اایر توانسته است با افزایش شهر کوریتیبا در برزیل در چند دهه

نقررل همگررانی )برره ویررژه اتوبرروس تنرردرو( برره وسررهم حمل
های مختلف در حرکرت بره سروی های بزربی در زمینهموفقیت

( با 2012)اول  ن (.Soltani, 2011:109)د شهر پایدار دست یاب
دانمارک پ  از جنرگ  بررسی سیر کاربست رویکرد در کپنها 

های جدید را مورد ارزیابی قرار داده و جهانی دوم تاکنون، توسهه
ها در توسهه متوازن، رشد اقتصادی و کاهش فشار بر بر نقش  ن

 :Knowles, 2012)د کنرروی مرکرز تجراری شرهر تدکیرد می

با بررسی تجربه دو شهر هنرگ  2010و همکاران،  لو (.251-261
نقرل ریلری وزمینه بسرترش رویکررد حمل کنگ و نیویورک در

نقرل وسنگین و با تحلیل عوامل م رر بر افزایش مسرافران حمل
یابند که ترکیب همگانی در این دو شهر، به این نتیجه دست می

مناسررب چهررار عامررل کرراربری زمررین، ویژبرری هررای ایسررتگاه 
نقل، ویژبی های جمهیتی، اقتصادی و اجتماعی و رقابرت وحمل
نقرل ونقل، در تغییر میرزان مسرافران حملوهای حملوهبین شی

سررورو و  (.Loo et al., 2010: 202-212)همگانی م رر است 
برایی با بررسی ارتباط بین حومه 2008دی در پژوهشی در سال 

ونقل همگانی در شهرهای چینی و الگوی توسهه مبتنی بر حمل
بند کره رویکررد یا)برای مثال شانگهای( به این نتیجه دست می

مردکور تررا حرد قابررل توجره توانسررته اسرت، توسررهه شررهری و 
برایی سریع را در ایرن کشرور بره سروی مسریری پایردار حومه

ورتی  کر (.Cervero & Day ,2008: 323-375) هدایت کنرد
(، با پایش میزان موفقیت استفاده از این رویکرد در شرهر 2012)

تغییران توسهه نسبت بره  کند کهپرث استرالیای غربی، بیان می
بداری در ایرن حروزه انردک، ناسرازبار و سابقه طولانی سیاست

کند که اقدامان مهرم و اساسری است و پیشنهاد میپراکنده بوده
ریزی شهری برای حصول نتای  مورد انتظار نیاز اسرت در برنامه

(Curtis, 2012: 83-99.)  عبرردی و بهرراری در پژوهشرری در
محرور  ونقرلنقش رویکررد توسرهه حمرل با بررسی 1393سال
(TOD) های ناشی از ترافیو شهری به ایرن در کاهش  لودبی

یابند که رویکرد مردکور در مسریر دسرتیابی بره نتیجه دست می
محیطری های زیستاهدار توسهه پایدار شهری و در قالب جنبه

تواند سهم به سزایی در کاهش میزان سفر شهروندان برا  ن می
خصی و کاهش  لودبی هوا و  لودبی صوتی داشرته اودروی ش

زادفرر و ببیحری به (.Abdi & Bahari, 2014: 59-74) باشرد
در پژوهشری برا عنروان راهنمرای برنامره سرازی  1390درسال 
نقرل وهای شرهری در چرارچوب توسرهه مبتنری برر حمرلحوزه

های عمومی به این نتیجه رسیدند که باتوجه به بسترش سامانه
کراربیری ضرورن بره BRTل همگانی از جمله مترو و نقوحمل

شهری در جهت بهبود مشکتن شرهرها،  این رویکرد در توسهه
-باید در فر یند تدوین طرح . TODبیش از بدشته مطرح است

های جامع وتفصریلی شرهری های توسهه شهری همچون طرح
 (.Behzadfar & Zabihi, 2011: 37-48)د بنجانررده شررو

با بررسی مفهوم توسهه  1390در پژوهشی در سال زادبان باسع
نقل همگانی و جایگاه متروی شهری تهرران در ومبتنی بر حمل

نقل همگانی وهای حملیابد که مسیر ن به این نتیجه دست می
نقرل همگرانی را ودر شهر تهران، ویژبی توسهه بر پایه ی حمل
 محله قرار دارند دارا نبوده و در عین حال بهضا در تضاد با مفهوم

(Abbaszadegan, 2011: 43-58.)  رفیهیرران و همکرراران در
در پژوهشی با عنوان ارائه فر ینرد طراحری شرهری  1392سال 

حرور بره م نقلواجتماعان محلی با تاکید بر رویکرد توسهه حمل
محرور در  نقلویابند که نگرش توسهه حملاین نتیجه دست می

نقرل وریق تاکید بر بسرترش حمرلعرصه مطالهان جمهی، از ط
-عمومی و پیاده راه ها، افزایش تراکم جمهیتی و ایجاد کراربری

دنبال ایجاد محیطی پایدار و تحقق اهدار والای های مختل  به
 (.Rafieian et al.,2013: 59-74) شودطراحی شهری پایدار می

در سرایر  (TOD)نقرل محرور وپیرامون موضوع توسرهه حمرل  
-یریرزی جهان تحقیقان زیادی انجام برفته و برنامرهکشورها

اسرت، شرهرهای صرورن برفتره های موضوعی و موضهی هرم
ن بره انرد، امرا در ایررازیادی مبتنی براین سیاست سرااته شرده
کمتر دیده شرده و  TODفرااور سیستم سنتی مدیریت شهری 

 شرود،یبه بررسی در قالب مقاله و تحقیق نمونه دیگری دیده نم
-یرادهبندی نواحی شهر زنجان در جهت پاین تحقیق به رتبه در

 نقلری درونقل محور و حل مشکتن حمرلوسازی توسهه حمل
برار برا چنرین رویکرردی نواحی شهر زنجران و بررای نخسرتین

ای فوق ههای پژوهشیافتهکلی نتای  و طوربه شود.پردااته می
یاسری در هرر مق ریزی در رویکرد مدکوردهد که برنامهنشان می
تیرار های مناسبی را برای توسهه متراکم و مخرتل  در اافرصت
یابی به تواند به عنوان یو روش مورر در دستدهد و میقرار می

- و لریزی حممدلی یکپارچه بین الگوی کاربری زمین و برنامه
ایی در هرا و تهیرین شریوه پایردار جابجرنقل در اطرار ایستگاهو

 شود. نواحی شهری مطرح
  :مواد و روش تحقیق

ای تحلیلی از نروع توسرهه –وش کلی انجام پژوهش توصیفی ر
ای و میدانی است. به منظور شناات مبتنی بر مطالهان کتابخانه

نیاز، های موردو ارزیابی بستر مطالهاتی پژوهش و برد وری داده
برداشت و پیمایش میردانی محردوده برا کمرو ابرزار مشراهده 



 ( در نواحی شهر زنجانTODمحور )نقل وحمل سنجی توسعهمکانا

 

 
 (1401تابستان  ،49)شماره  پژوهش و برنامه ریزی شهری 117

 
 
  

یع پرسشنامه در میان متخصصان شهری و اسرتفاده مستقیم، توز
های مربروط است. هم چنین سایر دادهاز نظر  نان صورن برفته

به وضهیت کالبدی شهر همچون کاربری زمرین وضرع موجرود، 
ها از طریق مراجهره ها و وضهیت دسترسیتراکم، توزیع کاربری

های میرردانی و اسررتفاده از های مختلررف، برداشررتبرره سررازمان
های  وری شرده و لایرههای توسهه شهری مصروب، جمرعطرح

ها، بداری لایههماست، به منظور روی اطتعاتی لازم تهیه شده
مررورد  (GIS)توابررع مختلررف در سیسررتم اطتعرران جغرافیررایی 

است. در مرحله بهد، ارزیابی از وضع موجود و استفاده قرار برفته
سرازی از رویکرد تصمیمها تهیین اهمیت عوامل و رواب  بین  ن

اسررتفاده شررده اسررت. در ایررن پررژوهش  MCDMچنررد مهیرراره 

نقل و ترافیو، کالبدی، کرارکردی و فرهنگری ومهیارهای؛ حمل
زیرمهیار بره عنروان مهیارهرای 16به عنوان چهار مهیار اصلی و 

های ارزیابی مشخص شد. به منظور تهیرین وزن کلی و شااص
ی بین مهیارها و زیرمهیارها تهیره مهیارها پرسشنامه مقایسه زوج

تن از کارشناسران و متخصصرین ایرن حروزه  50استفاده از  و با
جهت تکمیل پرسشنامه اقردام بردیرد و مطرابق اصرول فر ینرد 

مقایسان زوجی انجام و به نسربت اهمیرت  AHPمراتبی سلسله
هر عامل عددی تهلق برفت و با بررسی نرر  سرازباری  ن در 

مورد استفاده قررار برفتنرد. پر  از ورود  1/0ز حد مجاز کمتر ا
، وزن نسربی مهیارهرا و Expert choiceاطتعان در نرم افزار 

 زیرمهیارهررررا و نررررر  سررررازباری مشررررخص بردیررررد.

 
 (1397های پژوهش،منبع: یافته )مراحل انجام پژوهش  -1شکل 

 محدوده و قلمرو مطالعه: 
، 1395ر سرال نفرر د 430871شهر زنجان برا جمهیتری مهرادل 

ناحیره  24هکتار را در بربرفته و دارای  4600مساحتی در حدود 
شهری است. این شهر به عنوان مرکز استان، طیفی از مشراغل 

دهد که سبب مهاجرن جمهیرت از صنهتی و ادماتی را ارائه می
نواحی روستایی به  ن شده و درنتیجه با رشد تقاضرای زمرین و 

ین دلیل الگوی توسرهه شرهر در است. به هممسکن مواجه شده
های عرضه زمین به صورن های اایر به واسطه محدودیتسال

برفته و این شهر برا بسرترش پراکنده در نواحی پیرامونی شکل
سرراز در وهای اایررر شرراهد افررزایش سااتاررود طرری دهرره

ها به های شهری است. جمهیت ساکن در این سکونتگاهمحدوده
مرکز شهر، روزانه حجرم عظیمری از منظور دسترسی به ادمان 

دهنررد. برره دلیررل عرردم شررهری را انجررام میسررفرهای درون

های لازم، اتوبروس ریزی بهینه و فراهم نبودن زیرسرااتبرنامه
 نقل همگانی شهر زنجان بهوترین شیوه حملبهد از تاکسی مهم

ا  اتوبوس در شهر زنجران و  24. در این راستا، 2 یدحساب می
 باشد.می حومه فهال
          

                                                           

 010اطوط شبکه  اتوبوسرانی شهر زنجان و حومه  به طور متوس  روزانه  .2 
 1395،کند.  مارنامه شهرداری زنجاننفر را جابجا می
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 )ترسیم: نگارندبان(نقشه موقعیت شهر زنجان -2شکل 

 

نقل ومیخذ: اداره کل حمل .1390–1395تعداد سفر انجام شده توسط انواع وسیله نقلیه در جابجایی مسافر درون استانی طی سال های  -1نمودار

های  ناانو نایانه

 

ر انجرام شرده توسر  انرواع اتصه اطتعان بررسی تهداد سرف
های وسیله نقلیه در جابجایی مسافر درون استانی از طریق پایانه

دهرد کره رفترار کلری نشران مری 1مسافربری براساس نمرودار 
طرور همان .کندتغییران عبور و مرور از اودرو سواری تبهیت می

شود سهم قابرل تروجهی از سرفرها مربروط بره که مشاهده می
برروس و   از  ن سررفرها از طریررق مینرریباشررد پررسررواری مرری

ها و اطتعان سازمان بیرد. براساس بررسیها انجام میاتوبوس
ونقل و ترافیو ترردد اودروهرای سرواری در اوج عصرر و حمل

نزدیو به ابتدای شب با هدر سفرهای تفریح و ارید به شدن 
هرای غیرواحرد ها و اتوبوسبوسیابد. اوج تردد مینیافزایش می

افتد که علت این امرر، در ساعان اوج صبح و ظهر اتفاق می نیز
ها و مروارد عنوان سروی  مدارس، ادارهعملکرد این اودروها به

 .مشابه است
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 1395های زنجاننقل و پایانهو: اداره کل حمل. منبعاز حجم کل ترافیک متوسط سهم انواع خودروها -2نمودار 

درصد از کل حجم ترافیرو بره سرواری و  84ااتصاص داشتن 
 های اوج ترافیرو عمردتا ناشری ازاست زمانتاکسی، سبب شده

 73 کره حردودتغییران حجم سواری و تا حدودی تاکسی باشرد 
درصررد حجررم اودروهررای عبرروری را اررودرو سررواری تشررکیل 

ور( )دوچراه و موت هدهد. پ  از  ن تاکسی و وسایل دوچرامی
چنین سهم قابل . همدرصد قرار دارند 6درصد و  11ترتیب با  به

 توجهی از ترددها مربوط به وانت است. 

 های تحقیقیافته

سرنجی در این مرحله بر اساس اهدار پژوهش به منظور امکان
در نواحی شهر زنجران  (TOD)نقل همگانی محور وتوسهه حمل

ده از شکل شرماره و بررسی وضهیت نواحی شهر زنجان با استفا

نقل و ترافیرو، و)روند پژوهش( و بر اساس چهار مهیار؛ حمل 1
بیرری از زیرمهیار و برا بهره 16کالبدی، کارکردی و فرهنگی و 

است. ایرن مهیارهرا در نتای  تحقیق به دست  مده AHPتحلیل 
نقل همگانی انتخراب وراستای اصول کلی توسهه مبتنی بر حمل

دهی به این مهیارها از برروه متخصرص در ناست. برای وزشده
سررت. پرر  از انقررل اسررتفاده شدهوریزی شررهری و حملبرنامرره

هرا، تشکیل ماتری  ضرایب مهیارها و زیرمهیارهرا و تحلیرل  ن
است. جدول نتای  کلی مندرج در جدول شماره دو به دست  مده

ها را نشران  زمرون سرازباری قضراون ءشماره سره نیرز نتیجره
 دهد.می

 
 

TO))نقل محوروسنجی توسعه حملبندی  معیارهای امکانساخت سلسله مراتبی اولویت -3شکل
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 شهر زنجان ینواح در (TOD) محور ونقلحملتوسعه  سنجیامکان

 ضرایب اهمیت معیارها و زیرمعیارها -2جدول 

 درجه بندی وزن نسبی زیرمهیارها وزن نسبی مهیارهای کلی

 
 ترافیونقل ووحمل

 
 
0,546 
 

 1 0,532 نقل عمومیوفراوانی سیستم حمل

 9 0,196 نقل عمومیوکیفیت سیستم حمل

 8 0,197 نقل عمومیودسترس بودن شبکه حملمیزان بستردبی یا در

 16 0,075 نقلیوتسهیتن حمل

  1 جمع

 
 کالبدی

 
0,186 

 5 0,357 پارکینگ تهداد

 4 0,396 ایابان الگوی

 11 0,162 ایستگاهی هایمجتمع تهداد

 14 0,085 روپیاده مسیرهای

  1 جمع

 
 فرهنگی

 
0,173 

 2 0,489 ساکنین اجتماعی طبقه

 7 0,242 سفر رفتار

 13 0,117 عمومی نقلوحمل از استفاده فرهنگ

 12 0,152 پیاده عابر امنیت

  1 جمع

 
 کارکردی

 
0,095 

 6 0,292 مسکونی تراکم

 3 0,445 سفر مولد یا جابب کاربری

 10 0,183 اراضی اربریک ااتتط

 15 0,080 جمهیت تراکم

  1 جمع

   1 جمع

1397می ع: مطالعام نریسیدگان، 

ل ساختار سلسله مراتبیکنرخ ناسازگاری  -3نمودار   

0/008
0/017
0/042
0/028
0/026
0/02
0/042

0/084
0/016
0/03

0/074
0/066

0/04
0/108
0/107

0/291

0 0/05 0/1 0/15 0/2 0/25 0/3 0/35

ترا   جمعی 

 اربری جا   جمعی  یا مو د سفر

امنی   ابر  یاده

رفتار سفر

مسیرهای  یاده رو

ا  وی  یابان

تسهی   حمل و نقلی

 یفی  سیست  حمل و نقل

05 0 :نر  ناساز اری  لی

 1397منبع: مطالهان نویسندبان، 
 

نقررل و ترافیررو و وهررا، مهیررار حملبررر اسرراس نتررای  ارزیابی
ونقل عمومی، طبقه اجتماعی یرمهیارهای فراوانی سیستم حملز

ساکنین، کاربری جرابب و مولرد سرفر، الگروی ایابران، تهرداد 



 ( در نواحی شهر زنجانTODمحور )نقل وحمل سنجی توسعهمکانا

 

 
 (1401تابستان  ،49)شماره  پژوهش و برنامه ریزی شهری 121

 
 
  

تررین امتیراز را دارد؛ در نتیجره پارکینگ و تراکم مسکونی بیش
بندی نواحی بر مبنای اولویت مهیارهرا و زیرمهیارهرا انجرام رتبه

 شده است.

های اطلاعااتی لفیق لایهگذاری و تبندی، ارزشطبقه

  GIS در

افزارها، وارد جداول توصیفی های نهایی از این نرمدرنهایت وزن
شرده و پر  از تهیره  Arc GISافزارهای اطتعاتی در نرملایه
تبردیل  ها از شکل برداری به رسرتریهای مورد نظر، لایهنقشه

بروهی که مرتک شدند. برای به دست  وردن وزن نهایی برون
هرای نرمرال درون و بندی است، از ضررب وزنعمل برای پهنه

 مده از مهیارهرا و زیرمهیارهرا( دسرتهای بهبرون بروهی )وزن
 AHPصورن سلسله مراتبی در سااتار سلسرله مراتبری روش به

سرازی برا اسرتفاده از مردل شرده اسرت و پر  از  مادهاستفاده 
بندی نواحی شهر بندی جهت رتبههمپوشانی ریاضی، نقشه پهنه

در  (TOD)نقرل محرور وسنجی توسهه حملزنجان جهت امکان
 منطقه مورد مطالهه مدکور  ماده بردید.

نقل محور در نواحی شهر وسنجی توسعه حملامکان

 زنجان بر اساس معیارها و زیرمعیارها

 4بر اساس اطتعان به دست  مده و همان طرور کره درشرکل 
های که محله 4-4و  2-1، 3-2با کد مشاهده می شود، نواحی 

هرررای نانوایررران و شرررهر را، درمانگررراه و دانشرررگاه، زمینکوی
فاطمیه در این نواحی قرار دارند، دارای قابلیت ایلی زیاد از کوی

باشند و هرم چنرین بیشرتر نقل و ترافیو میولحا  مهیار حمل
 نقلی از لحرا  فراوانریونواحی که دارای قابلیرت برالای حمرل

باشند در منطقه یرو نقل، کیفیت و تسهیتن میوسیستم حمل
بانه شهرداری زنجان قرار دارند. از لحا  وضرهیت از مناطق سه

 باد که با کرد کالبدی بر اساس نتای  به دست  مده، محله استم
کره  1-2چنرین ناحیره بر روی نقشه نشان داده شده و هم 1-3

شررود در وسرر  و قیزباشرری را شررامل می، سهدیمحلرره زینبیرره
تررین وضهیت ایلی مناسب قرار دارند که به دلیرل وجرود بیش
ای در ایرن تهداد ایستگاه اتوبوس و پارکینگ عمرومی و حاشریه

 ءکره محلره 2-3و  2-2نواحی است و در مقابل نواحی برا کرد 
شود در ارک و بونیه را شامل میامجدیه، شهرک رجایی، دروازه

ریزی جهرت وضهیت ایلی ضهیف قرار دارند، و نیراز بره برنامره
بررسی نواحی شهر زنجان از لحرا   باشد.بهبود شرای  لازم می
که محله اعتمادیه، بی سریم،  5-2دهد ناحیه فرهنگی نشان می
شرامل  5-3شرود، ناحیره های بنیاد را شرامل میتران  و زمین

بهارسرتان، لالره و محله های ولیهصر، شهریار، کروی منظریره، 
 باد از لحا  فرهنگی در رتبه ی بالا یهنی محله استم 3-1ناحیه

بیررد. بهرد از بررسری نسبت به بقیه نواحی شهر زنجان قرار می
-2وضهیت کارکردی بر اساس نتای  به دست  مده نواحی با کد 

های قبلی بفته شرد طور که در قسمتکه همان 2-1و  1-3، 5
 باد، درمانگراه، کروی فاطمیره، پادبران، تمهای اسشامل محله

هررای بنیراد، اعتمادیرره و ترران  از لحررا  مهیررار سریم، زمینبی
دارند که به دلیل وجرود  کارکردی در وضهیت ایلی مناسب قرار

چنین تراکم جمهیتی بیشرتر در های جابب جمهیت و همکاربری
 باشد.این نواحی نسبت به نواحی دیگر می

 

  
(1397)منبع:مطالهان نویسندبان،نقل محور در نواحی شهر زنجان براساس معیارها وسنجی توسعه حملمکانا -4شکل 

 ی معیارهار اساس همهببندی نهایی نواحی رتبه
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 شهر زنجان ینواح در (TOD) محور ونقلحملتوسعه  سنجیامکان

بونه که در نقشه مشاهده همان  مده،براساس اطتعان به دست

هرای زمین 3-2محلره اسرتم  براد،  3-1شود، نواحی با کد می

درمانگاه، کوی فاطمیه،  شاغی قبرستان و  2-1ن، شهر را، نانوایا

کوی دانشگاه دارای قابلیت ایلی زیاد بوده و در این  4-4ناحیه 

بندی اولویت اول را دارند، این نرواحی براسراس مهیارهرای رتبه

پژوهش در وضهیت مناسبی قرار دارند که در تقسریمان نرواحی 

باشرند کره بره جرز می 8و  12، 6، 5شهر زنجان شامل نرواحی 

شهر زنجان قرار دارد بقیره نرواحی در  3که در منطقه  12ناحیه 

با توجه به بدشرت یرو نسرل از تجربره  باشند.منطقه یو می

، همچنان مشکتن بسیاری در برنامه  TODهای ساات پروژه

های شهری بر مبنای این رویکررد وجرود ریزی و طراحی توسهه

تا از عدم شناات صرحیح ماهیرت دارد. مشکتن مورد نظر عمد

این نوع از توسهه، چرالش هرا و موانرع برر سرر  ن و ابزارهرای 

های حمرل و شود، سامانهنیاز برای غلبه بر  ن ها ناشی میمورد

نقل عمومی و سااتگاه هرای مختلرف در ویژبری هرا و میرزان 

های زیادی برا ظرفیت  ن ها برای اجرای این نوع توسهه تفاون

ند. از همین رو، مجموعه قواعد و ضرواب   ررابتی در یکدیگر دار

وجود نداشته و با توجه   TODدستیابی  به اصول مطرح شده در

های ااص هر مکران متفراون اسرت. به مقیاس پروژه و ویژبی

دهرد هم چنین، تجربیان این توسهه در سایر کشورها نشران می

وق هرای فرکه یکی از چالش های عمده در اجرای موفق پروژه

ریزی مرتب  و طراحری برا رویکررد ناشی از وجود مقرران برنامه

سنتی و بدون توجه لازم به ماهیت  ن است. با وجود مطالهان و 

های بی شمار انجام برفته و درحال انجام در بسریاری از فهالیت

جوامع پیش رو در زمینه تدوین و اجرای اصول توسهه شهری در 

مررل ونقررل عمررومی، در ارتبرراط بررا بسررترش سیسررتم هررای ح

کشورهایی نظیر ایران نه تنها مبانی نظرری ایرن موضروع،  بره 

ای شایسته مورد بررسی قرار نگرفته، بلکره اصرول توسرهه بونه

شهرها و محتن هم چنران ترابهی از قواعرد و ضرواب  سرنتی 

هرای شرهری مری باشرد. از  ن جرایی کره تدوین شده در طرح

نه محور اسرت بره هنگرام ، رویکردی کامت زمی TODرویکرد 

های مرتب  با  ن، توجه ویژه به شرای  زمینه و انجام دادن پروژه

ها، درک صرحیح از مشرکتن ویرژه عرصره محی  انجام پروژه

های اجرایری مورد مطالهه و سازبار کردن اهدار کلی و سیاست

رویکرد با مسائل ااص مربوط به زمینه عرصره مرورد مطالهره، 

 ضروری است.

 

 

   
(1397)منبع:مطالهان نویسندبان،بندی نواحی شهرزنجان براساس همه معیارها نقشه رتبه -5شکل 

  پیشنهادها ارائه و گیرینتیجه
 مباحرث در عوامل نیتر مهم از یکی یشهر نقلوحمل موضوع
 ماننرد ییکردهرایرو و اسرت یشرهر داریپا توسهه و یشهرساز

 برر یمبتنر توسرهه یالگرو و یشرهر داریرپا نقرلوحمل توسهه
 برا میمسرتق ارتبراط در کره اسرت یمبراحث یهمگران نقلوحمل
 لرزوم و ضرورن که یدرحال. دارد قرار یشهر نقلوحمل موضوع
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 احساس یشهر یهاطرح و هابرنامه در الگوها نیا ازبیری بهره
 یمنفر تبهران اجرا از شیپ هاطرح رانیتدر یابیارز عدم شود؛یم
 TOD شده، مطرح مطالب به توجه با.  وردیم وجود به را یادیز
 در ترا دارد یسره یسنت یهادباهید از متفاون و دیجد یکردیرو
 یشهرسراز نظام اشتباه یهاسنت و قواعد مختلف، یهااسیمق

 بررهم را اسرت برفتره قرار یداریپا مخالف ریمس در که بدشته
 مکران ویر بره ارود شرهروندان یبرا را ندهی  یشهرها و زند
 پرسش که پژوهش نیا در اوصار نیا با. کند لیتبد ریپدستیز
ونقرل حمل توسرهه یسرنج امکران موضوع بر ن،ی غاز مسئله و

از بررسری ادبیران  ه، پ برفت قرار زنجان شهر ینواح در محور
، انجام مطالهان میدانی و TODجهانی موضوع، استخراج اصول 

ده مرورد هرای محردودسرت  مرده ویژبریهای بهاسناد و نقشه
و ویژبری  TODمطالهه شناسایی شد و سپ  با توجه به اصول 

زیرمهیرار بره عنروان  16مهیرار و  4های محدوده مورد مطالهه، 
مهیارهای پژوهش در جهت ارزیابی قابلیت نواحی شرهر زنجران 

نقرل محرور انتخراب شرد و پر  از تهیره وبرای توسرهه حمرل
ه شررد تررا پرسشررنامه از متخصصرران و مرردیران شررهری اواسررت

ها را مشخص سازند. نتای  حاصل براساس مقایسه زوجی اولویت
 AHPاز تلفیق مهیارها و زیرمهیارها و اولویرت بنردی بره روش 

ونقل و ترافیو و مهیرار کالبردی از دهد که مهیار حملنشان می
جمله مهیارهای با اهمیت بالا در ارزیرابی قابلیرت نرواحی شرهر 

-محور هستند و درنهایت امکران لنقوزنجان برای توسهه حمل

مراتبری در نررم افرزار لسرلهس سنجی با استفاده از فر یند تحلیل
ArcGIS 3-1ها حاکی از  ن است که نواحی انجام شد و یافته ،

نسبت به سایر نواحی قابلیت بالایی در راستای  4-4، 1-2، 2-3
محور براوردار می باشرند، کره پیشرنهاد مری ونقل حملتوسهه 
 قرلنوود به عنوان نواحی پایلون بررای اجررای توسرهه حمرلش

 از یحراککلی   یتان. مورد توجه قرار بیرندمحور در شهر زنجان 
 نیچنر یسراز ادهیرپ تیرقابل زنجران شرهر ینرواح که است  ن
 قیدق یها یزیربرنامه باتوان می که باشند یم دارا را یکردیرو
 و هرا چرالش فرعر و هیرناح هرر یهرا یتوانمنرد برا متناسب و

 دسرت مهرم هدر نیا به ینواح موجود ینقل و حمل مشکتن
 هرم قیرتحق گرید اهدار به پرسش نیا به پاسخ کنار در. افتی

 و TOD کرردیرو یکلر اصرول ییشناسا همان که میافتی دست
 شرهر ینرواح حمرل ونقلری مشکتن وپتانسیل های  ییشناسا
 اسرتقرار یرابر مناسبمکان یابی  و ییشناسا نیهمچن و زنجان
 نشران نقشره صرورن به که زنجان شهر رد TOD یاصل مراکز
 دیمف زنجان شهر یبرا جهت نیا از قیتحق نیا. است شده داده
 و یزیربرنامره هربونره فاقرد شرهر نیا امروز به تا کهباشد می
 توسرهه اصرول بره توجره برانقرل وحمل یهرا رسااتیز جادیا

 نیچند از حاضر پژوهش امبن نیبرهم. باشد یم محور ونقلحمل
 و مطالهره نکرهیا اول است متفاون گریدپژوهش های  با جهت
 عنروان بره زنجران شرهر برا ارتبراط در یکردیرو نیچن یبررس

 وتروان هرا  یابیرارز از نظرر صررر نکرهیا دوم ونخستین برار 
 یهامولفره وشرااص هرا  نظرر از زنجان شهرمحدودیت های 

 شدهاص های بومی سازی شا یبررس محور،ونقل  حمل توسهه
 درنقرل  وحمل مناسرب یالگو ارائه دربه سزایی  ریتاری تواند م

 وجود عدم حاضر قیتحق در مسئلهمهم ترین . باشد زنجان شهر
 که است رانیا در شده انجام TOD طرح کامل نمونه وی یحت
 مردل نیتدو نحوه و طرح یاجرا یچگونگامکان سنجی  از مانع
منظرور  بره برفتره صرورن بررسری هرای  هب توجه با. ی شودم
 توسهه یبرا یکل شنهادیپ نیچند زی م تیموفق  ینتا به یابیدست
پروژه هرای  یبرا موفقنتیجه های  -1 داد؛ ارائهتوان می شهر،
مری شرود  حاصل کامل طور به یزمان محوری همگاننقل وحمل
 در رگیکردی با ارتباط در و یاشبکهصورن به هاها روژهپ نیا که

 ضررورن رو نایر از نرد،یدر  اجررا به منطقه یحت و شهر سراسر
 یرامونیپ منطقه و زنجان شهر کل یبرا جامع برنامه وی نیتدو
 توسرهه و یشهرسراز نظام در دیتمه و یبررس  ن از شیپ و  ن
 -2. اسرت مبررهن مختلرفهای سرازمان توسر  کشور یشهر
 یهمگراننقرل وحمل توسرههپروژه های  در لازم یبدارهیسرما
 یعمروم و یاصوص بخش همزمان تهاون و کمو با دیبا محور
 کرردیرو نیرا یاصرل هردر کره ییجرا  ن از -3. ردیب صورن
 عتقرره و اواسررت برره توجرره اسررت، یزنرردب تیررفیک ییارتقررا

مشرارکت  نردیفر  ویر قالرب در محردوده ساکنان و شهروندان
 .است یضرورمحور 
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