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Abstract 
 Accelerated urbanization and excessive growth of megacities leads to inadequacy of infrastructure and urban 

services, lack of housing, marginalization leads to spatial inequalities in the provision of infrastructure, service 

uses, and as a result, loss of livability and quality of life. It has the degree of providing the necessities of a society 

based on the needs and capacity of the people of that society. Therefore, it doubles the necessity and importance 

of paying attention to the need to respond to these needs in a metropolis like Karaj. Karaj metropolis, consisting 

of 10 urban areas, faces high population and its destructive effects. Some of these areas are flourishing and 

prosperous, while others are declining and neglected, which has resulted in lower satisfaction with livability in 

the areas. Therefore, the current article aims to provide a basic understanding of the livability situation in the areas 

of Karaj metropolis. The research method is applied in terms of purpose and analytical in terms of descriptive 

nature. Data collection is documentary and field (researcher-made questionnaire). 384 questionnaires have been 

prepared and completed in 10 regions The results of the T-Tech test show that satisfaction with most of the 

physical and infrastructure indicators in Karaj metropolis is low. The results of measuring the livability of physical 

and infrastructural indicators in the regions of Karaj metropolis show that among the regions, region 8 has the 

highest satisfaction with an average of 3.67 and region 10 has the lowest satisfaction with livability in Karaj 

metropolis. Also, the results of Vicor model are ranked The classification of Karaj metropolitan areas from the 

point of view of livability in infrastructure-physical dimensions has shown that Karaj District 8 was the most 

livable and District 10 ranked last among Karaj districts. The results of measuring the physical indicators of the 

livability of Karaj showed that the level of livability in the physical indicators of Karaj city is medium to low. 

Green space and environment has the most impact with 0.76 and the quality of sidewalks and crossings has the 

least impact with 0.46. This indicates the existence of a promising level of confidence between the correlation of 

variables. By combining the above variable components, a physical-spatial structure was formed. Therefore, it 

can be concluded that there is a significant relationship between the physical-spatial structure of Karaj city and 

livability 
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Introduction  
Accelerated urbanization and excessive growth of megacities leads to inadequacy of infrastructure and 

urban services, lack of housing, marginalization leads to spatial inequalities in the provision of 
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infrastructure, service uses, and as a result, loss of livability and reduction of quality of life. It has the 

degree of providing the necessities of a society based on the needs and capacity of the people of that 

society. Therefore, it doubles the necessity and importance of paying attention to the need to respond 

to these needs in a metropolis like Karaj. Karaj metropolis, consisting of 10 urban areas, faces high 

population and its destructive effects. Some of these areas are flourishing and prosperous, while others 

are declining and neglected, which has resulted in lower satisfaction with livability in the areas. 

Therefore, the present article seeks to understand the basic condition of livability in the areas of Karaj 

metropolis. 

 

Methodology 

The current research is applied in terms of purpose and descriptive-analytical in terms of nature. In 

order to collect data, according to the nature of the subject, quantitative and qualitative methods have 

been used. Also, to know the area of Karaj city, the data and documents of the municipality and the 

statistics center have been used. and in order to collect primary data from the questionnaire tool and to 

evaluate the current situation of the city from secondary data (statistical yearbook and master plan of 

Karaj city) and also to identify the livability criteria of Karaj metropolis, documentary and field data 

(questionnaire made by the researcher) ) Used. The statistical population of the present study includes 

the citizens of ten districts of Karaj metropolis based on the statistical yearbook of 2015. The method 

of selecting the sample size (citizens) has been done in a multi-stage cluster. So that in the ten regions, 

neighborhoods, blocks, and clusters have been determined, then it was done in a simple random way in 

the blocks. To ensure the correctness, clarity and validity of the questions, a preliminary test (Pre-Test) 

of the questionnaire was conducted and after solving the problems and shortcomings of the 

questionnaire, it will be completed among the sample population. To calculate the sample size, 

Cochran's formula was used with an error of 5% and a confidence level of 95%. Using Cochran's 

sampling method, the sample size was estimated to be 384 people. ArcGIS, Excel, SPSS 20 software 

and sample T-Tech statistical tests, spatial hot spots analysis in GIS have been used for data analysis. 

Also, Vicor model has been used to rank metropolitan areas in terms of livability level. 

Results and discussion 

  The results of the present survey also show that in Karaj metropolis, due to the rapid growth 

of Karaj, physical factors such as marginal and worn-out tissues, lack of service uses such as education, 

green space, therapy, sports, the quality of the road network and accesses are more in livable quality. 

The results of measuring the physical indicators of the livability of Karaj showed that the city of Karaj 

in some indicators, including the quality of road network, the level of access to the quality of housing, 

sight and scenery, access and permeability, the state of green space and the quality of alleys and roads 

Visually, they are not in good condition, so they have an average of less than 3, which indicates 

moderate to low viability. The results of measuring the relationship between the components of the 

physical-spatial structure of Karaj city with the livability level showed that the green space and 

environment with 0.76 has the least impact on the quality of roads and sidewalks with 0.46. This 

indicates the existence of a promising level of confidence between the correlation of variables. By 

combining the above variable components, a physical-spatial structure was formed. Therefore, it can be 

concluded that there is a significant relationship between the physical-spatial structure of Karaj city and 

livability. The results of measuring the state of the physical-infrastructural indicators of livability in the 

areas of Karaj metropolis show that among the regions, region 8 is the highest with an average of 3.67. 

satisfaction and region 10 have the least satisfaction with the physical-infrastructural indicators of 

livability in Karaj metropolis. Also, the results of the Vicor model in ranking the regions of Karaj 

metropolis from the perspective of physical-infrastructural indicators of livability have shown that 

district 8 of Karaj is the most livable area of 10 It was ranked last among Karaj regions. Therefore, it 

can be concluded that the 10 regions of Karaj metropolis have differences and spatial inequality in 

physical and infrastructure indicators. 

Conclusion 

The results of the T-Tech test show that satisfaction with most of the physical and infrastructure 

indicators in Karaj metropolis is low. The results of measuring the livability of physical and 

infrastructural indicators in the regions of Karaj metropolis show that among the regions, region 8 has 

the highest satisfaction with an average of 3.67 and region 10 has the lowest satisfaction with livability 

in Karaj metropolis. Also, the results of Vicor model are ranked The classification of Karaj metropolitan 
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areas from the point of view of livability in infrastructure-physical dimensions has shown that Karaj 

District 8 was the most livable and District 10 ranked last among Karaj districts. The results of 

measuring the physical indicators of the livability of Karaj showed that the level of livability in the 

physical indicators of Karaj city is medium to low. Green space and environment has the most impact 

with 0.76 and the quality of sidewalks and crossings has the least impact with 0.46. This indicates the 

existence of a promising level of confidence between the correlation of variables. By combining the 

above variable components, a physical-spatial structure was formed. Therefore, it can be concluded that 

there is a significant relationship between the physical-spatial structure of Karaj city and livability 

 

 

 

 

 

 

  



 

4 
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 چکیده

ی منجر به ننشیهیمسکن، حاش ،کمبودیو خدمات شهر هااخترسیز نارسایی به منجر شهرهااز اندازه کلان شیشتابان و رشد ب ینیشهرنش

 ستیز و کاهش کیفیت زندگی می شود  یریپذ ستیز نابرابریهای فضایی در برخورداری از زیرساختها، کاربریهای خدماتی و در نتیجه افت

 توجه به لزوم تیضرورت و اهم نیرد. بنابراافراد آن جامعه دا تیو ظرف ازهاین یجامعه بر مبنا کیملزومات  نیاشاره به درجه تام یریپذ

بالا و اثرات  تیبا جمع یمنطقه شهر 01، متشکل از کرجشهر . کلانکندیرا دوچندان م کرجهمچون  یشهردر کلان ازهاین نیبه ا ییپاسخگو

 تیضاآمدن ر نییباعث پا جهیدر نت هزوال و کم توجه کروبه گرید یمناطق شکوفا و پر رونق و برخ نیاز ا یبرخ .باشدیمخرب آن مواجه م

مناطق  در یریپذستیز تیاز وضع یاهیآن است که با هدف شناخت پا یمقاله حاضر در پ نیبنابرادر مناطق شده است.  یریپذستیاز ز

 یدانیو م یداده ها اسناد یاست. جمع آور یلیتحل یفیتوص تیو از نظر ماه یروش پژوهش از نظر هدف کاربرد. بپردازد کلانشهر کرج 

ه ک دهدینشان م یاتک نمونه یآزمون ت جینتا  .تشده اس لیو تکم هیگانه ته 10پرسشنامه در مناطق  384)پرسشنامه محقق ساخته( است. 

ناطق کلانشهر در م یریپذ ستیحاصل از سنجش ز جیاست. نتا نییدر کلانشهر کرج پا یرساختیو ز یکالبد هایاز اکثر شاخص یتمندیرضا

 ستیاز ز یتمندیرضا نیکمتر  10و منطقه  یتمندیرضا نیبالاتر  76/3 نیانگیبا م 8منطقه شهر کرج مناطق  نیکه در ب دادان کرج نش

مطلوبترین  به ترتیب کرج  10منطقه و  8منطقه   گویای این است کهمناطق کلانشهر  یدر رتبه بند کوریمدل و جینتا نیدارند  همچن یریپذ

 ضریب با یتسیز طیسبز و مح یفضا و در بین شاخص های زیست پذیری . از نظر زیست پذیری کالبدی می باشندو نامطلوبترین منطقه 

 جهتینتوان  یم نی. بنابرادر زیست پذیری کالبدی کرج داشته است ریتاث نیمترک 47/0 ضریب پیاده روها ومعابر با تیفیو ک نیشتریب 67/0

جهیزات های فضایی در خدمات هفتگانه، تاسیسات و تزیست پذیری پایینی دارد و تباینر کرج شه فضایی – یکالبدشهر کرج از نظر گرفت 

 شهری کرج  تاثیرات زیادی در سطح زیست پذیری مناطق گذاشته است.
 کرج   کلانشهر های کالبدی ،شاخص ،ی شهر یداریپا ر،یپذ ستیشهر زکلید واژه : 

 :مقدمه

 ینیبشیو طبق پ دیرس 2017نفر در سال  اردیلیم 4، به 1590نفر در سال  اردیلیم 6/0جهان از یشهر تیجمع سازمان ملل براساس گزارش

 یبالا نیشهرنش تیدرصد آنها، جمع 19کشور، تنها  233 نیاز ب 1590. در سال دینفرخواهد رس اردیلیم 3/7، به 2090سازمان ملل تا سال 

 60به  کینزد کهصورت خواهد بود  نیبه ا 2090سال  یارقام، برا نیاند؛ ادرصد داشته 80 یبالا ینیآنها، شهرنش درصد 7درصد  و تنها  70

 درصد را خواهند داشت. 80 یبالا ینیدرصد آنها، شهرنش 38درصد را تجربه خواهند کرد و  70 یبالا یشهر تیجهان، جمع یکشورهادرصد 

رو روب یپذیرهای زیادی از نظر زیستبا چالش ها از جمله جهان سومکشور بزرگ یروند افزایش جمعیت بخصوص در شهرهابا بنابراین 

پاسخ  با رابطهدهد که از یک سو ضرورت پرداختن به زیست پذیری شهری در مطالعات نشان می(. Heydari et al,2016:12 .)خواهد بود

پذیری یستزیافته است و از سوی دیگر  ت افزایششد ت و کیفیت زندگی است بهلاسهیتبه نیازهای جامعه که شدیداً در جستجوی امکانات 

 شهرها جمعیت با افزایشکه  بیانگر این استتحقیقات  همچنینزندگی شـهری اهمیت دوچندانی یافته است. افزایش مخاطرات به جهت 

ها را با تهدید شهریست پذیری زودگی نیز افزایش یافته که آلانرژی افزایش یافته و حجم تولید پسماند و  آب، از جمله منابع مصرفمیزان 

  .(Rostami,2021:108روبرو کرده است)

mailto:shariffarhang@gmail.com
mailto:fazelman362@yahoo.com
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 یمنف یامدهایشهرها پ یریپذ ستیعدم توجه به زریزی شهری ایران است؛ شده در نظام برنامه های فراموشپذیری از جنبه مفهـوم زیسـت

 بیو تخر یآلودگ شیافزا، و آموزش یبهداشت یمراقبت ها بهداشت، ز،یمانند آب تم هیبه امکانات اولمطلوب  یعدم دسترس از جمله: یمختلف

 کاهش  وسبز  یو کمبود فضا یررسمیغ یاز حد، سکونتگاه ها شیازدحام ب، ونقلحمل یهاستمیو س یناکاف یهارساختیز، ستیز طیمح

 Dolatshah)است در شهر شدهنه خدمات الدر توزیـع عاد عدم تعادل ساکنان. انیدر م یو مسائل بهداشت روان یاجتماع یانزوا ،یزندگ تیفیک

et al ,2021:72). های پیش رو، دیدگاه ها و نظریات متنوع و متعددی همچون شهر تاب آور، شهر خلاق، برای برطرف نمودن چالش

تم ایدار شهر خشهر سالمندان، شهر زیست پذیر و...، تدوین شده است که همه این رویکردها به توسعه پ شهرآرمانی، شهرفشرده، شهرامن،

مناسب  یراهنما کیو نقش آن به عنوان  یریپذ ستیز یجامع و چندجانبه تئور دگاهیبر د یاز مطالعات شهر یاریبس ان،یم نیدر ا شود.می

. شهر رددگ یاز آنها اشاره م یداشته اند که به تعداد دیو مقابله با معضالت موجود شهرها تأک یشهر داریتوسعه پا یها یاستراتژ نیتدو یبرا

پذیر واجد آن شرایط محیطی است که از نظر کالبدی بادوام، از نظر اقتصادی پایدار، از نظر زیست محیطی پاک و از نظر اجتماعی زیست

ایط رتواند پایدار باشد که از نظر ابعاد چهارگانه کالبدی، اقتصادی، زیست محیطی و اجتماعی، دارای شای میپذیر باشد. بنابراین جامعههویت

(. عوامل Mousavi,et al ,2018:3هایی دارد که در افزایش کیفیت زندگی نقش دارند)پذیری شهری اشاره به جنبهمطلوب باشد. زیست

پذیری شهرها بسیار اثرگذار محیطی بر شرایط کیفیت زندگی و زیستکلان و خرد در ابعاد اقتصادی، اجتماعی، فیزیکی و زیست

به طوری با ناپایداری یکی از عوامل، کل مجموعه و سیستم را با مشکل روبرو کرده و بر سطح  (Heydari et al,2016:25)هستند

 یشهر داریوسعه پاتپذیری بعد کالبد به عنوان بستر و زیرساخت نقش بسیار زیادی در در بین ابعاد زیست گذارد.پذیری اثر منفی میزیست

 یراب یکیزیف یهارساختیزو کیفیت بالای شده   داردبه اقدامات استانزیادی مطالعات ه به طوری ک .( Dsouza et al ,2023:839)دارد

 نیشهرها به ا یریپذستیبر ز یکیزیف یهاشاخص ریتأث .(Rafee, et al 2020: 13)کرده است دیتأک تحقق شهر زیست پذیر و پایدار

 یم یسبز و امکانات عموم یها، حمل و نقل، مسکن، فضاها اخترسیشهر مانند ز کی یکیزیف یهایژگیموضوع اشاره دارد که چگونه و

سلامت و انسجام  ،یمنیخدمات، ا هب یمانند دسترس یتوانند بر عوامل یشاخص ها م نیبگذارد. ا ریساکنان تأث یزندگ یکل تیفیتواند بر ک

 تیبر اهم و دهدینشان م یریپذستیاکنان از زس تیرا بر رضا یشهر طیمثبت ابعاد مح ریدر هند تأث قاتیتحق بگذارند. ریتأث یاجتماع

 یهرش یهاطیمح یدهدر شکل یرساختیز-یکیزیعناصر ف تیبر اهم نی. علاوه بر اکندیم دیأکمدار تمردم یشهرها جادیدر ا هارساختیز

ه توزیع و قرارگیری مکانی در حوزه کالبدی، فرم و ساختار فضایی شهر با  نحو. (Anwesha et al 2022:1)کندیم دیتأک پذیریزیست

. (Sasanpour et al: 2014:56)است.عناصر در فضا و ارتباط بین این عناصر با همدیگر بر سطح زیست پذیری و کیفیت زندگی اثر گذار 

را تحت  ریذیپها با تاثیرپذیری از شرایط اجتماعی، اقتصادی شهر سطح زیستها در ساختار فیزیکی شهرهمچین نوع چیدمان فضایی و فرم

پیدا کرده  ضرورت دوچندان شهری نظریه توسعه پایدارپذیری در چهارچوب فضایی زیست –بعد کالبدی توجه به بنابراین دهد. تاثیر قرار می

آنها را  جمعیت و رشد فیزیکی کلانشهرها همچون تهران، مشهد، کرج.. مشکلات و مسائل افزایش(، Otari et al . 2022: 12 است.)

کلانشهر  نیا تیجمعنمایان کرده است. کلانشهر کرج از جمله کلانشهرها کشور است که روند رشدآن شتابان بوده است. به طوری که بیشتر 

نفر رسیده  1563460نفر به  14000به طوری جمعیت برابر شده است،  50از  شتریب 1359تا  1339 یهاسال نیب یعنیسال  90 یط

کلانشهر نتوانسته  نیا یهارساختیها و زاست که شبکه راه یکرج در حال تیجمع شیافزا (.Iran Statistics Center ,2016)است

و این امر باعث شده جمعیتی در حدود یک میلیون نفر در مناطق حاشیه ای زندگی  کند. دایتوسعه و گسترش پ ت،یجمع شیزمان با افزاهم

است.  ذیریپو افت زیست های فضایی در خدمات و زیرساختهاکرج نشانگر نابرابری کنند. کمبودهای زیرساختی و خدماتی در مناطق کلانشهر

 ذیریزیست پجهت  یشهر و امکانات رفاهی هاساختریز تیریهوشمندانه مد یبه بررسپژوهش  نیدر ااز این رو  نیازمند توجه اساسی است. 

ذیری در وضعیت زیست پاست که  پژوهش اینبحث اصلی شود. می داختهپر تر نمودو ثمر بخش تریقابل زندگ تر،داریشهر را پا دکه بتوان

گذار در زیست پذیری و کاهش نابرابریهای فضایی در کلانشهر کرج کدامند؟ های اثرکلانشهرها کرج چگونه است و مهمترین ویژگیها و مولفه

 فضایی کرج و سطح زیست پذیری وجود دارد؟-چه ارتباط بین ساختار کالبدی 

 :تحقیق نظری شینه و مبانیپی
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 و ایحرفه طراحان از کوتاهی مقالات مجموعه «منظر» معماری مجلة که زمانی ،1598 سال به پذیربحث دربارة ویژگیهای شهر زیست
 یا پذیرستیز اصطلاح مقالات، این نویسندگان از هیچکدام اینکه جالب. گرددبازمی کرد، منتشر پذیرزیست شهر ایجاد دربارة دانشگاهیان

 رهایی للع مدرنیسم، هایزشتی به شهری، جاری مشکلات به پرداختن جای به مقالات این. بودند نیاورده خود هایر نوشتهد را پذیریزیست
 لاس در بار اولین برای پذیر زیست شهرهای واژه اما بودند؛ کرده توجه شهری مراکز کردن جذابتر برای راهکارهایی و حومه نفع به شهر

 هایازمانس و مراکز سایر توسط آن دنبال به و آنان، مدنظر شهریریزیبرنامه هایا به منظور دستیابی به ایدههنره ملی سازمان توسط 1560
 گرفته کار هب است، داده انجام آمریکا شهرهای پذیرترین زیست خصوص در ایگسترده مطالعات که محیطی، حفاظت سازمان نظیر تحقیقاتی

 خصوص در مارلین ویلیام های نوشته و 1569 در توان(. به دنبال آن، نفوذ این واژه در ادبیات مرتبط با این حوزه را میLarice.2005:58)شد
 . کرد جستجو درمجلات پذیر زیست های مکان

اصول  ،مورد علاقه()نقطه  POIتراکم  دریافتند که گوانگژوزیست پذیر  یساخت شهر طیمحبررسی  ( با2024و همکاران)1 وینیج
ه در منطقه ساخته شد طیمح ییفضا یناهمگون در زیست پذیری تاثیر گذار استبا تراکم بالا  یاجاده یهاشبکه اس،یکوچک مق یهابلوک
 یریپذستیعملکرد ز یبا بررس (،2022و همکاران )  2یگوت .در بخش های شکل گرفته استگوانگژو به دنبال ساخت پرتراکم و فشرده  یشهر

به ستند. هبالا  استانداردبا  یزندگ یبرا دیو ام یمراکز ثروت اقتصاد ،هوشمند یکه شهرها دندیرس جهینت این به یهوشمند اروپا یشهرها
کرد برتر که با عمل یهوشمند یشهرها وانو آمستردام به عن خیلندن، اسلو، زور ن،یو ،ینکیهلس خ،یکپنهاگ، ژنو، استکهلم، مونطوری که 

ه ب نیدر چ یشهر یریپذ ستیبر ز یمیاقل راتییاثرات تغ یبا بررس (2022) 3یش کردند. جادیا مطلوبی را یریپذستیتوسعه خود زدر مدل 
وجود ب یو اقتصاد یادار عهسلسله مراتب توس ،ییایجغراف تیدر اثر موقع نیدر چ یشهر یریپذستیز ییفضا یکه ناهمگون دهیرس جهینت نیا

 .کل می گیردش مطلوبی و سازگار با اقلیم یریپذ ستیز یو تحول صنعت یفن ینوآور قیاز طر یشهر یکیلکرد اکولوژعم تیتقو با امده است
پذیری در شهرهای مرکزی دلتای یانگتز به این نتایج رسیده که عوامل اقتصادی، اجتماعی و  زیستبا تحلیل ( 2020)4لیدر مطالعه دیگر 

اشاره  هوشمندی شهرها در عصر کلانشهرها مطالعه( با 2015)9هستند. از طرفی بیباری هرهاش محیطی تبیین کننده سطح زیست پذیری
ها در شهر ابانیخبا بررسی ( 2019)7رهام.کنندشهرهای هوشمند فرصت های فراوانی را برای زیست پذیری شهرها فراهم می میکنند که

 هایوهیرشیسا، نیماشبا وجود  هستند که در آن ییشهرها یابل زندگق یشهرها رسدیم جهینت نیجامع به به ا یکردیبا رو ریپذ ستیز
 مفهوم پای به پا پذیریکه زیست کننداشاره می ،(2014) 6فرانکلین و روث. فعال است سواریو دوچرخه یمدار ادهپی جمله از ونقلحمل

 سرمایه و عمومی اداراک گیری شکل به منجر پذیری زیست و باشدمی رشد حال در گذاری-سیاست و طراحی در اصل یک عنوان به پایداری

و خلاق  رپذیستیز یشهرها هایمسائل و چالش»تحت عنوان  یدر پژوهش (،2014) 8اون و لنگ. شودیزیرساخت ها در شهرها م رد گذاری
 نیدند؛ و به اکر ییرا شناسا نیو کمبود زم یمنیمزمن، فقدان مسکن مناسب، مسائل ا کی.پنج مانع برجسته ازجمله تراف«یدر پنانگ مالز

به  و برطرف شود تا پنانگ بتواند یدگیرس یمدن امعهو ج یچون دولت، بخش خصوص ییتوسط نهادها دیموانع با نیکه ا دندیرس جهینت
طور  هدر داخل کشور نیز مطالعات زیادی در حوزه زیست پذیری صورت گرفته است بشود. لیتبد ادنی در ترو خلاق رترپذیستیز یشهر
ت محیطی  وضعیزیستبعد  ، دراجتماعی مؤلفه حس تعلق به شهرساری بعددر در مطالعه خود دریافته است که  ( 1402تقوی زیروانی ) که 

شمس و  .ارنددبیشترین تاثیرات در شکلگیری زیست پذیری اقتصادی وضعیت مسکن  بعدفضای سبز و تأسیسات و تجهیزات شهری، در 
ابعاد  ر،یتاث انزیم نیشتریبا ب یتیریمد -یبعد نهادراستای تحقق شهر زیست پذیر با الگوی شهر سالم دریافتند که در ( 1402همکاران )

 زانیم نیترشیسوم ب تیدر اولو یطیمح ستیبعد ز ،یشهر خیبعد تار ،یدوم، بعد اجتماع شهر تیدر اولو یو اقتصاد شهر یطیمح -یکالبد
بررسی  ( با1401آبادی و بهروزی) کرکه . تهران را دارا هستند کیدر منطقه  یریپذ ستیز ققتح یدر راستاابعاد شهر سالم   نیرا در ب ریتاث

درمانی  خدمات بهداشتی وهای شاخصبه این نتیجه رسیدند که  داریتوسعه پا با رویکرد  قائم شهردر شهر  یشهر یریپذ ستیز یهامولفه
تصادی . همچنین در بعد اقاستل می باشند که نشانگر عدم زیست پذیری در شاخص های موجود زیر بنایی دارای میانگین کمتراز حد نرماو 

زیست محیطی دارای حداقل میانگین لازم می باشند که  های بعدشاخص اشتغال و مسکن دارای وضعیت مناسبی نبوده و تمامی شاخص
د مطرح کردن زیتبر یدر مناطق شهر یریپذ ستیز یقیتطب لیتحل با( 1401فرج الهی و همکاران) پایین این بعد است.نشانگر زیست پذیری 

سبز و باز و  یمسکن مناسب، توسعه فضاها نیتأم ن،ینشهیبافت حاش یبافت فرسوده، بهساز ینوساز دار،یاشتغال و درآمد پا جادیعوامل اکه 
                                                           
1-  Jinyu 
2- Kutty 
3 - Shi 

-4 Li 
5-  Bibari 
6 - Reham 
7 - Ruth, M., & Franklin 
8 - Wong, Alan 
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 یریپذ ستیاز نظر ز ییشاهد عدم تعادل فضا زیانشهر تبرگانه کل 10مناطق  نیهستند. در ب رگذاریتأث یدیعوامل کل یرساختیخدمات ز نیتأم
و  نیرگذارتریثتأ( 1401جنتی و همکاران ) .دینما یم یباز ییعدم تعادل فضا نیدر رفع ا یموارد مذکور نقش مهم نهیبه تیریو مد میهست
ه، عدالت نوع ساز ،یدسترس یرهایمس ،یخدمات عموم شامل شهر دوگنبدان فرسوده افتی ینیو بازآفر ییجهت شکوفا هاشرانیپ نیترمهم
و طرح جامع  ICT مخاطرات،)آب، برق و گاز و...(،  یشهر ساتیتأس لات،یها، تسهتوجه به مردم و مشارکت آن ،یتوسعه اقتصاد ،ییفضا

 کندیمطرح م ملایدر شهر ا یشهر یریپذ ستیبا ز یاجتماع یستیرابطه بهز نییبا تب ی( در پژوهش1401مقدم ) یمنصور .است ینیبازآفر
 ستیز یریپذ ستیاز ز تیو رضابالاتر  یاجتماع یریپذ ستیاز ز تیرضامتوسط است و  یاقتصاد یریپذ ستیزهای شاخصاز  تیکه رضا

ه ک دندیرس جهینت نیبه ا رانیا ینفت یدر شهرها یشهر یریپذستیز یابیارز ا( ب1400و همکاران) بوده است. سرور خیلی پایین یطیمح
 نیمچناند. همنطبق یکارگر ریمهاجرپذ یهاو حومه میبر ماهشهر قد ریپذستیو محلات کمتر ز دیعمدتاً بر ماهشهر جد رتریپذستیزمناطق 
سکن، م یهایژگیست،ویز طیامکانات و خدمات، مح ت،یاشتغال واقتصاد، امن ،یحیاوقات فراغت و تفر یهارساختی)زیریپذ-ستیابعاد ز

 ییکارا ینیب شی( قادر به پزاتیو تجه ساتیتأس ،یمدن یهایژگیو و ییخانوار، حکمروا یهایژگیداشت،وامت و بهامکانات حمل و نقل، سل
 اند. شهروندان بوده یزندگ تیفیک

وجود  بابررسی شده است در حوزه های مختلف پذیری در ابعاد مختلف نشان میدهد که زیست انجام شده در ایران و خارج از کشور مطالعات
شکل نگرفته باشد. در مقاله حاضر  آن هاشاخصمورد  بین پژوهشگران دردر توافق چندانی پذیری، طالعات زیاد انجام شده در حوزه زیستم

نیز تلاش شده از  فضایی-پذیری تاکید شده است در بعد کالبدی نیز بدلیل رشد شتابان فیزیکی کرج روی بعد کالبدی و فضایی زیست
می)منطبق با داده های آماری شهرداری و مرکز آمار( و متغیرهای کیفی ) با استفاده از پرسشنامه ( استفاده شود همچنین متغیرهای عینی و ک

 .در مطالعات قبلی کمتر مورد توجه قرار گرفته بود های های کمی و کیفی به صورت فضایی نیز نشان داده شده است.تحلیل شاخص

 شهری یریپذ ستیز
ر ارتباط مکان و اجتماعات سالم د تیفیو ک یزندگ تیفیک ،یداریمانند پا گریو اصطلاحات د میاز مفاه یست که با تعدادا یمفهوم کل کی 

 اریسشود ب یم فیکه در آن تعر اینهیتواند با توجه به بستر و زم یمفهوم م کیبه عنوان  یریپذ ستی(. زKhorasani, 2018: 45است)
 یرگیهقابل انداز یمفهوم قرار داشته و شامل نماگرها نیدر هر مکان در مرکز توجه ا یزندگ تیفیوجود، ک نیمحدود باشد. با ا ایو  ردهگست
ابهام و  (.Khorasani. 2012: 44دهد) یم لیثابت آن را تشک یاجزا ،یداریو پا تیاست که معمولاً تراکم، حمل و نقل، امن یمتنوع اریبس

 حس»و « نشاط» ،«یسرزندگ»همچون  ی: اول؛ وجود اصطلاحاتداندیاز دو عامل م یرا ناش یرپذیستیز فیدر مورد تعر یعدم توافق کل
مختلف  هایدگاهی. دوم؛ وجود دستندین کسانی گریکدیبا  یهستند ول یتسکون طیهر مح یکل تیفیدر ک یدیکل هایکه از مؤلفه« تعلق

 نیا نیرا در ب یانقش واسطه یرپذیستیو ز کندیم تردهیچیئله را پاست که مس رهیو غ «یستیبهز» ،«یزندگ تیفیک» ،«یداریپا»همچون 
ام امکان اند انهیم یساکنان شهرها یبرا یریپذستیز طیمبحث چند جانبه است که در آن شرا کی یریپذ ستیزدارد.  کردهایو رو میمفاه

مکان  کی تیتوان و قابل یبه معنا یریپذستیز (.Hankins, 2009: 849داشته باشد) فیضع یمتفاوت از الزامات شهرها یدارد کاملا مفهوم
عموم شهروندان  یهایتوانمند ییبستر شکوفا جادیو ا یزندگ تیفیدر جهت ارتقاء ک یماد ریو غ یساکنان اعم از ماد یستیز ازین نیتام یبرا

فرسوده مطرح شود و هدف از آن  یتهاباف یونرشد و توسعه در یبرا یو محور یکننده اصل تیهدا اریتواند به عنوان معیشود و میمطرح م
 یندگز یبالا برا تیفیخلق ک یبرا یشهر یهاتیفعال یو به طور همزمان راهبر طیمح یکمک به توسعه منطقه در جهت حفاظت و نگهدار

 ر،یپذ ستیر زشه کیمطرح است:  ندهیگذشته و آ نیاتصال ب کیبه عنوان  ریپذ ستیز شهر (.Bandarabad, 2011:96است) یاجتماع
 هرگونه هیاست که عل یشهر نیشهر همچن نیکند. امی محافظت( ساختارها و هاساختمان ها،)محوطهیخیتار یااست که از نشانه یشهر

 ر،یپذ ستیشهر ز کی نیکند. بنابرا یمبارزه م م،ینگاه دار ندگانیآ یبه صورت دست نخورده برا دیو آنچه ما با یعیبه هدر رفتن منابع طب
 ریپذ ستیو همکاران مفهوم شهر ز داگلاس .(Bandarabad, 2011:51)؛ به نقل از  (Dumbaugh,, 2005:12)هست زین داریشهر پا کی

 یزیبرنامه ر یو انسان یعیطب طیمح طیشرا لهیانسان ها به وس یخوشبخت ،یشاد ،یکنند که در آن بر سلامت یم یرا شهر انسان محور تلق
محل سکونت،  به شغل، هک ینخواهد بود، بلکه آن مأمن ساکنان یمکان تصنع کیصرفا  یشهر یفضا ر،یپذ ستیهر زش کی جادیشود. با ایم

 یرا ارائه داده و سلامت ییبالا یزندگ تیفیک ریپذ ستیز یشهرها (.Douglass, 2004: 41)کنند؛ خواهد بودیخود مباهات م ستنیفرهنگ؛ و ز
(. Department of Infrastructure and Transport. 2011: 7) کند یم نیکنندتضمیت و کار مساکنان را که در آن سکون یو خوشبخت

ول و توسعه ساکنانش توجه دارد و اص یکیزیو ف یاجتماع ،یذهن یکه به ارتقاء خوشبخت گرددیاطلاق م یشهر ستمیبه س یریپذ ستیز
 یمطلوب برا یمکان ریپذ ستیز یشهرطیمح (song, 2011: 3)است یتعامل، مشارکت و توانمندساز ،یآن عدالت، کرامت، دسترس یدیکل

 Ministry for theسازد )یکنتد را برآورده میم یکه آنجا زندگ یو انتظارات افراد ازهایکه ن یمکانهست،  حیکار و تفر ،یزندگ

environment, 2002: 3 .)دهد: یم شیرا نما ریپذ ستیشهر ز ییدامنه معنا ریشکل ز 



 

8 

 

های نوین توسعه شهری در جهت نیل به زیست پذیری، مستلزم تغییر بنیادی در رویکردها و شیوه های برنامه ریزی اصول و شیوه کاربست
 اند. این تغییرات در جدول شماره زیر شرح داده شده است.است که تاکنون شهرها بر مبنای آن شکل گرفته و گسترش یافته

 
  ریپذ ستیبه شهر ز لین رییتغ ندیفرآ -1جدول شماره 

 فردا امروز دیروز جستار

 توسعه شهری
تراکم کم، تک کاربری، پراکنده 
رویی نامحدد شهری به همراه 

 استفاده ناکارآمد از منابع

توجه به مراکز شهری، توسعه مجدد و 
توسعه درون افزا، اما پراکنده رویی و 

 نارکارآمد های ادامه دارد

مساعد پیاده، دوچرخه و طراحی فشرده، کاربری مختلط و 
 حمل ونقل عمومی  افزایش ایمنی شخصی

 زیرساخت شهری
پراکنده رویی بدون توجه به 
 استفاده کارآمد از زیرساخت ها

 اندک یا بدون تغییر
استفاده کامل از زیرساخت ها از طریق توسعه فرده، توسعه 

 درون افزا وو توسعه مجدد

برنامه ریزی 
 یکپارچه

ریزی، حمل ونقل  تصمیات برانامه
و کاربری زمین اغلب به صورت 

 مستقل گرفته می شد

اندکی یکپارچگی بین برنامه ریزی 
کاربری زمین و برنامه ریزی حمل 

 ونقل

یکپارچگی کامل بین برنامه ریزی کاربری زمین، حمل 
 ونقل، محیط زیستی و مالی در شهر

برنامه ریزی 
 هماهنگ

هر شهرداری در مطقه شهری 
 د را دنبال می کردمسیر خو

یکپارچگی اندک برنامه ریزی کاربری 
 زمین و حمل ونقل

هماهنگی کامل برنامه ریزی حمل ونقل، کاربری زمین، 
محیط زیستی و مالی در سراسر منطقه شهری از طریق 
 مکانیسیم های تشریک مساعی با ساختارهای حکمروایی

قیمت گذاری 
 حمل ونقل

 هگسترش نامحدوده جاده به وسیل
اختصاص بودجه های دولتی 

 وابستگی به خودرو

محدوده گسترش جاده، نگهداری از 
جاده های موجود، کاهش بودجه های 

حمل ونقل عمومی و افزایش 
 وابستگی به خودرو

عدم  گسترش جاده ها، افزایش شیوه های جایگزین حمل 
ونقل از جمله پیاده روی دوچرخه سواری و حمل ونقل 

 استطاعت بودن عمومی و همچنین در

 انتشار هوا
رشد نامحدود سفرهای خودرویی ، 

 مه دود و گازهای گلخانه ای
تلاش برای کاهش آلودگی از طریق 

 فناوری های بهتر
کیفیت سالم هوا و انتشار  اندکگازهای گلخانه ای از طریق 

 فناوری جدید و نیاز کمتر به استفاده از خودرو

 همفکری
قدامات های ، تصمیمات و اسیاست

با مشارکت عمومی اندک با درک 
 اندک پیامدهای بلند مدت

افزایش مشارکت عمومی در مرحله 
برنامه ریزی رسمی و افزایش درک 

 عمومی

همفکری گسترده با عموم و توسعه دهندگان در تمامی 
 فرایدها و گفتگو و درک جامع در مورد مزایا و هزینه ها

 Transportation Association of Canada.1998:6منبع :  

 
 طیمح تیفیک و یعدالت و برابر ازها،ین نیوجود دارد به عنوان مثال هر دو به تأم یداریو پا یریپذ ستیز میمفاه نیب یاریشباهت بس

کوتاه  یماندوره ز یبر رو یریپذ ستیز نکهیها وجود دارد از جمله اآن نیب زین یمتعدد یهاحال تفاوت نی. در عدهندیتوجه نشان م یزندگ
ت که اس نیدر ا یداریپا یهابا شاخص یریپذ ستیز یهاشاخص نیب زیبلند مدت تمرکز دارند. تما یزمان یهادوره یبر رو یداریمدت و پا
 ندهیآنجه در آ یموجود برا تیظرف یداریپا یها. اما شاخصرندیگیآنچه که امروز در حال وقوع است، اندازه م یریپذ ستیز یهاشاخص

 ریجامعه را تحتت تأث یاعضا ماًیدارد که مستق یداریاز اهداف پا یمجموعه ا ریاشاره به ز یرپذی ستی. زکندیم یریخواهد داد را اندازه گرخ 
هستند به  یمتعدد یهاتیاندازها و اولوچشم یهستند اما غالباً دارا یاهداف مشترک یمعمولاً دارا یداریو پا یریپذ ستی. زدهندیقرار م

است و  میاقل ریکه باعث تغ یگازها یبر رو یداریاست که تمرکز پا یدر حال نیهستند، ا یدنبال کاهش آلودگ بهها آن یان مثال هر دوعنو
 های برنامه قیاز طر نیهمچن یریپذ ستی(. زRostami,2021:107تمرکز دارد ) یصوت یو آلودگ یمحل یهوا یبر رو یریپذ ستیز

حمل و نقل،  و یاراض کپارچهیجامعه؛ گسترش  ای یشهرها شود: توسعه اجتماع یداریپا شیافزا باعث تواندیمحمل و نقل  ستمیمربوط به س

شود.  یم یو باز یکار، زندگ یحس مکان برا شیباعث افزا خطر،¬یحمل و نقل مقرون به صرفه و رفت و آمد ب های¬نهیبه همراه گز
و توسعه آن به عنوان مراکز اشتغال،  لیتسه ا،یو پو یحمل و نقل شهر قیاز طر یاقتصاد یبا توسعه فعال و بهره ور یشهر ؛یاقتصاد

 است. ریخدمات امکان پذ ریآموزش و سا د،یتجارت، خر
 دمیکنن منتشر را پذیر زیست شهرهای جهانی گزارش هرساله المللیحال حاضر، دو سازمان اکونومیست و مرسر در سطح بین در

 سپ درنهایت. هستند زیرساخت و آموزش محیطزیست، و فرهنگ بهداشتی، هایمراقبت ثبات، شامل ستاکونومی هوش واحد هایشاخص
 Global) شوندقابل قبول، متوسط، نامناسب، کاملًا  نامناسب و غیرقابل قبول، رده بندی می طبقة پنج در آنها شهرها وضعیت ارزیابی از

Liveability Index 2023 .)،رسرم زیست کیفیت های-شاخص. دهدشاخص انجام می  یریکیفیت زیست پذ ندیب رتبه به هرسال مرسر 
رح است: محیط سیاسی و اجتماعی، محیط فرهنگی اجتماعی، ملاحظات پزشکی و سلامت، مدارس و آموزش، تفریح و سرگرمی، ش این به

 .کالاهای مصرفی، مسکن، خدمات عمومی و حمل و نقل و  محیط طبیعی 
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 : یقتحق روش و مواد
  یقیلفموضوع ت تیها با توجه به ماهداده ع آوریاست. به منظور جم یلیتحل-یفیتوص تیو از نظر ماه یپژوهش حاضر به لحاظ هدف کاربرد

 هیاول های دادههای ثانویه)شهرداری و مرکز آمار ایران( و ها با استفاده از دادهجمع آوری دادهاستفاده شده است.  یفیو ک یکم هایاز روش
مناطق ده گانه کلانشهر کرج براساس ساکن استفاده شده است. جامعه آماری پژوهش حاضر شامل شهروندان  محقق ساخته( پرسشنامه )

چند مرحله  یاخوشهبا استفاده از فرمول کوکران به روش . حجم نمونه )شهروندان( است 1359سال  بلوکهای آماری مرکز آمار ایران در
 یدفتصا صورت به هابلوک داخل  در سپس است شده مشخص هامحلات، بلوک نواحی، که در مناطق ده گانه، یرانجام شده است. به طو

( انجام شد و پس از رفع اشکالات و نواقص Test-Preگرفت. برای اطمینان از صحت، صراحت و اعتبار سئوالات، آزمون مقدماتی)ساده انجام 
 میناندرصد و سطح اط 9فرمول کوکران با خطای  با استفاده ازمعة نمونه خواهد شد. حجم نمونه پرسشنامه، اقدام به تکمیل آن در میان جا

 یآمار هایو آزمون ArcGIS،Excel ،20SPSS ی اطلاعات از  نرم افزارها لیو تحل هیتجز یبرآورد گردید.  برا نمونه(  384 )درصد  59
مناطق کلانشهر از  یرتبه بند یشده است. برا هاستفاد GISدر  یینقاط داغ فضا لیتحلتحلیل همبستگی پیرسون ،  ،ینمونه ا ست تکت یت

 یارهایاس معها براس نهیگز رامونیپ یریگ میاست و به تصم یروش سازش کی کوریشد. و استفاده کوریاز مدل و  یریپذ ستینظر سطح ز
توافق متقابل اطلاق  کیبه  ازشآل است. کلمه س دهیجواب موجه به جواب ا نیکترینزد ی. منظور از جواب سازشکندیمختلف کمک م

 یدهوزن ارهایروش، مع نی. در اکندیم یها را رتبه بند نهیگز ارها،یها بر اساس مع نهیگز یابیارز قیاز طر VIKOR کوری. روش وگرددیم
 یابیرزا ارها،یمع ارزشدر  بیو با ترک هااریها بر اساس مع نهی. سپس گزشودیم یابیارز گرید یروش ها قیاز طر ارهایشوند بلکه مع ینم

 یابیزبه صورت مستقل ار اریها بر اساس چند مع نهیگز نیمختلف وجود دارد که ا نهیروش همواره چند گز نیشوند. در ا یم یبندشده و رتبه
 .دگردنیم یها بر اساس ارزش، رتبه بند نهیگز تیشوند. در نها یم

 ها  و ابعاد مورد مطالعهشاخص کرونباخ یآلفا  -2  شماره جدول                                                

 آلفای کرونباخ ابعاد آلفای کرونباخ ابعاد

یاجتماع  606/0 زیستیمحیط   533/0  

815/0 اقتصادی 504/0 کالبدی   

826/0 کل  

 1402منبع: نگارندگان،                     

 محدوده و روش پژوهش -4
و جزو  شدیوابسته به کلانشهر تهران محسوب م یشهر 85در اطراف تهران است که تا قبل از سال  یمینسبتا قد یاز شهرها یکیکرج 

 نیو چهارم رانیبزرگ ا یاز شهرها یکیشد و در حال حاضر  یبه عنوان مرکز استان البرز معرف 85شهر در سال  نیاستان تهران بود، ا
رت اسکان و مهاج یمناسب مورد توجه مردم برا یو آب و هوا ییایجغراف تیموقع لیشهر همواره به دل نیا کشور است. تیکلانشهر پر جمع

هر در ش نیکند، ا دایپ شیشهر کرج به سرعت افزا تیآن در حوزه نفوذ تهران موجب شده تا جمع یریکرج و قرارگ یکیبوده است اما نزد
خود بود اما ناگهان به  ازیمتناسب با ن یساده ول یهارساختیز یکوچک و مصفا، دارا یشهرکداشت و  تیهزار نفر جمع 14تنها  1339سال 
 (.1400کرج،  یشهردار تیاست)سا شیآن کماکان در حال افزا تیشد و جمع لیتبد تیمتراکم و پرجمع یبه شهر زیانفجار آم یاگونه

 
نقشه محدوده کلانشهر کرج  -1شماره شکل   
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1402ران،منبع : مرکز آمار ای   

نفر بوده  1،952،452،  1359برابر شده است، در سال  50از  شتریب 1389تا  1339 یهاسال نیب یعنیسال  90 یکلانشهر ط نیا تیجمع 

 Iran Statistics)گانه کرج مستقر هستند. 10در مناطق  تینفر جمع 1،368،417جدا شده و  سفردی شهر،محمدشهر، کمال یکه شهرها

2023 .Center) .نیمربـع چهارم لـومتریک 170فراتـر از  ینفر و وسـعت ونیلیدر حدود دو م یتیکلانشهر بزرگ با جمع نیکه امروز ا ییجا تا 

راکنش پ مناطق کلانشهر تهران از نظر تراکم جمعیتی و بعد خانوار و تعداد جمعیت بسیار تفاوت دارند  .شودیکلانشهر بزرگ کشور محسوب م
دهد که بین مناطق شهر کرج به لحاظ تعداد جمعیت، نسبت جنسی و بعد خانوار متفاوت است سطح مناطق کرج نشان میفضایی جمعیت در 

نفر کمترین جمعیت در خود جا داده است. به لحاظ نسبت  62128تهران با  10نفر بیشترین تعداد و منطقه  239618با  7به طوری که منطقه 
و بیشترین بعد خانوار را به خود اختصاص داده است.  تعداد و تراکم جمعیتی و بعد خانوار از جمله بیشترین جمعیت مرد  6جنسی منطقه 

 ویژگیهای مهم در زیست پذیری شهری است و تاثیرات زیادی در سطح رفاه شهروندان دارد. 
مناطق  کلانشهر کرج یتیمشخصات جمع -3جدول شماره   

 زن مرد جمعیت کل خانوار مناطق
بعد 

 ارخانو

نسبت 

 جنسی
 پرسشنامه

 36 58 19/3 77625 79،940 132275 42092 1کرج 

 32 101 11/3 97937 96،153 113625 37700 2کرج 

 28 100 04/3 48833 48،848 56781 32107 3کرج  

 39 101 06/3 71630 72،449 124169 40432 4کرج 

 70 55 05/3 107386 109،240 211726 78968 9کرج 

 79 100 14/3 118133 116،989 239618 69126 7کرج 

 44 114 39/3 68343 85،751 178034 90143 6کرج 

 37 56 07/3 74531 72،539 126877 41664 8کرج 

 26 56 03/3 48288 47،501 59185 31412 5کرج 

 20 107 20/3 39064 36،094 62128 22974 10کرج 

 384 101 12/3 784584 753،432 1368417 440688 جمع

                    (Iran Statistics Center. 2023) 

 : هایافته ارائه و بحث
توجه به روند شکلگیری آن با نابرابریهای فضایی کاربریهای خدماتی، زیرساختی مواجه است به طوری که این نابرابری در کلانشهر کرج با 

از  یزندگ لاتیتسه یریپذ ستیز یفاکتورها نیاز مهمتر یکیثیر گذاشته است. سطح زیست پذیری مناطق و محلات کلانشهر کرج بیشتر  تا
ر کرج منظور در کلانشه نیهم یبه آب سالم، برق و ساختمان مقاوم است برا یسترساست که شامل دجمله مسکن و عناصر وابسته به آن 

به دلیل  روند مهاجر پذیری شدید. کلانشهر کرج با توجه به است شده در نظر گرفته یک مولفه اصلیبه عنوان  یاهیفرسوده و حاش یهابافت
سازمان  یاهبراساس منابع و دادهای روبرو شده است زیرساختی و شکلگیری گسترده محلات حاشیهکمبود امکانات  با ،تختیبا پا یهمجوار

کرج)محله اسلام آباد(،  یشهردار 1ست: منطقه ا ماطق به شرح زیر بافت فرسوده یکه دارا یمحلات 1400کرج در سال  یشهردار ینیبازآفر
آباد، شعبان آباد  نی: اخترآباد و حس 4آق تپه،،(،منطقه  ه،ی) قزل حصار، سهراب3مصباح، ترک آباد و شکر آباد(، منطقه  ،یبرج ابی)آس2منطقه 

و جواد آباد(، منطقه  یدرآبادغربی, حنییبالا و پا ) محلات حصارک 7و شهرک موحدان(، منطقه  یمانی: )مالک اشتر، باغ سل9و اکبر آباد(، منطقه 
 10(، منطقه های)محلات کارخانه قند، چهارصد دستگاه، اصفهان5آباد(، منطقه  نیآباد و ده حس ی) حاج8ها(، منطقه  یاوقاف ،یشرق درآبادی)ح6

گانه کلانشهر کرج نشان  10بافت فرسوده در مناطق پراکنش  ریز ریدر تصو 1خلج آباد، کلاک نو(. نقشه شماره  ن،یی)محلات حصار بالا و پا
بافت فرسوده) ناپایداری سازه، ریزدانگی و عمر بنا ( کرج به همراه است.  10و  1، ، 2، 7، 4بخش بافت فرسوده در مناطق  شتری. که بدهدیم

چون  پذیری کلانشهر شده است.محلات غیر رسمی در مناطق باعث تباین فضایی کالبدی شده است که منجر به کاهش کیفیت زیست 
محلات غیر رسمی و حاشیه ای در کرج در حاشیه محلات مرفه قرار گرفته است همین امر تاثیرات در حوزه اجتماعی و محیط زیستی بر آن 
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داگانه و تباین کرج محله اسلام آباد در مقابل محله عظیمیه قرار گرفته است و یک خیابان ج 1محلا گذاشته است.به طور مثال در  منطقه 
 فضایی این محلات است همین امر تبعات اجتماعی و اقتصادی گذاشته و در کیفیت زیست پذیری محلات اثر گذاشته است. 

وذناپذیر مسیرهای نفتمرکز و تراکم  ینشتریکه ب نشان میدهد جرک هردر کلانش )نفوذ ناپذیر(متر 7 ریز مسیرهایپراکنش  زین 2نقشه شماره  
متر باعث کاهش  7های با عرض ای کرج هستند. بنابراین بالا بودن کوچهکه از محلات قدیمی و حاشیهاست.  کرج 1و  2، 4در مناطق 

، و 9، 4ماره ش یها نقشهنفوذپذیری و سطح دسترسی می شود که در سطح زیست پذیری محلات کرج تاثیرات منفی زیادی  گذاشته است. 
ه از ک دهدیدر سطح مناطق کلانشهر کرج نشان م یو درمان ،یورزش ی،حیتفر ،یآموزش مله فضاهایخدماتی از ج یپراکنش فضاها نیز 7

است  9و منطقه 2در منطقه  یداغ مرکز آموزش نقاطکه  دهدیمشخص شده است که نشان م gis ییفضا لینقاط داغ در تحل لیتحل قیطر
 یو ورزش یحیتفر فضاهای نیروبرو است همچن دیح مختلف با کمبود شددر سطو یاز تعداد مدارس آموزش 10و  4و  3که مناطق  یدر حال

بنابراین توزیع فضایی نامناسب و   روبرو هستند. دیبا کمبود شد 10، و 4، 3متمرکز شدند و مناطق  8، 5، 2در مناطق  شتریب زین یو درمان
در زیست  شاخص بعدی کهایی خدمات قرار بگیرد.. خدمات باعث شده است که کیفیت زیست پذیری در کرج تحت تاثیر این پراکنش فض

پذیری محلات و مناطق شهری اثر مستقیم دارد، سطح دسترسی به خدمات هفتگانه شهری است که بررسی فضای در کرج نشان میدهد که 
     .دارنداز نظر دسترسی در سطح مطلوبی قرار   8، 5، 2در حالی که مناطق   دسترسی در سطح مطلوب وجود ندارد 10، و 4، 3مناطق 

 
های فضایی و کالبدی موثر در زیست پذیری شهر کرجکنش فضایی شاخصاپر -2 شمارهشکل   

(Iran Statistics Center. 2023) 
ر محیط زیستی، ت که از نظگذار در زیست پذیری شهرها سیستم اکولوژیکی )فضای سبز و پوشش گیاهی( اسبسیار تاثیرهای یکی از مولفه

گذار است. پارکها و فضاهای سبز شهری در کاهش آلایندگی، تعدیل اقلیمی و خدمات اکوسیستمی)تولیدی، تنظیمی و اجتماعی تاثیر
ار تگردشگری( بسیار اهمیت دارد و در نتیجه یک از مولفه های بسیار مهم زیست پذیری به شمار می رود. بنابراین پراکنش فضایی و ساخ

های کرج  آن در عملکرد و کارایی محیط زیستی و اجتماعی تاثیر گذار است. یکی از ضروریات اساسی شهر کرج که آلایندگی فضایی پارک
بالای صوتی و هوا در طول سال دارد وجود فضای سبز کافی و توزیع مناسب در سطح مناطق است. دسترسی و سرانه فضای سبز و پارکها 

 1192هکتار است که  300 9سبز کرج برابر با  یوسعت پارکها و فضاهاری محلات و مناطق شهری نشان میدهد که در سطح زیست پذی
پارک با مساحت  278کلانشهر کرج برابر با  یهاتعداد و مساحت کل پارک نیشهر قرار دارد. همچن نیا یهکتار آن تحت پوشش شهردار

هکتار  255برابر با  یشهر یساحت پارک ها. ماستبوده  یپارک از نوع جنگل 1و تنها  یشهر پارک 276تعداد  نیاز ا ههکتار بوده ک 412,6
 هایطیگسترده در مح هایسبز به طور عموم در شکل یهکتار بوده است. فضاها 113برابر با  زیشهر ن نیا یمساحت تنها پارک جنگل و 

 فیهستند که هرکدام تعار  یجنگلکار یسبز معابر ، پارکها، محدوده ها یفضا،  یسبز عموم یفضاها اخورند؛ از جمله آنهیبه چشم م یشهر
. تحلیل گانه نشان داده شده است 10مناطق  کیموارد در کلانشهر کرج به تفک نیوسعت ا ریز یدارند. نقشه ها یجداگانه در بستر شهر
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ی فضایی زیادی در این شاخص وجود دارد  به طوری که فضایی فضای سبز شهری و پارک ها در کرج نیز  نشان می دهد که  نابرابریها
در شرایط نامطلوبی قرار دارد.  5و   10، 8کرج از نظر سطح فضای سبز و دسترسی به پارک نسبت به مناطق     9و  4، 3،  2مناطق 

مناطق  کلانشهر کرج فضای سبزمشخصات  -4جدول شماره   
 ردیف عنوان واحد مقدار

 1 مساحت کل فضای سبز  متر مربع 35097958

 2 مساحت سبز تحت پوشش شهرداری متر مربع 11927958

 3 تعداد کل پارک ها عدد 278

 4 مساحت کل پارک ها متر مربع 4126446

 9 تعدادپارک های شهری عدد 276

 7 مساحت پارک های شهری متر مربع 2550169

 6 تعداد پارک های جنگی عدد 1

 8 پارک های جنگلی مساحت متر مربع 1136462

 1402منبع: یافته های تحقیق،                                   
 

 
مناطق کلانشهر کرج کیوسعت پارک به تفک -3ل شماره شک  

1402،منبع: یافته های پژوهش  

 مونهشد. جامعه نساخته استفاده محقق  های کالبدی که آمار و اطلاعات در دسترس نبود از پرسشنامهبرخی از شاخصدر ادامه برای بررسی 
 دهد که. ویژگی های جمعیتی جامعه نمونه آماری نشان میگانه شهر کرج بود 10در سطح محلات مناطق  از ساکنین شهر کرجخانوار   384

درصد،  77/22با  سال 30تا  18دسته   4درصد زن بودند. از نظر شرایط سنی هم در 85/40درصد مرد  و  11/95 جامعه نمونه از نظر جنسیت
درصد هستند.  از نظر سابقه سکونت  هم بیشترین تعداد به  16سال  90درصد و بالای  29سال  90تا  40بین  ،درصد 85/34سال  40تا 30

  . داشتدرصد اختصاص  43/25سال با  19تا  10افراد بالای 
شهرداری 2های جمعیت شناختی نمونه آماری در منطقه ویژگی -9جدول شماره  

 ویژگیهای نمونه  فراوانی  درصد

 مرد 226 11/95
 جنسیت

 زن 196 85/40

 30-18سال 86 77/22

 
 سن

 سال 40-30 134 50/34

 سال 90-40 57 29

 سال به بالا90 76 49/16

 بی سواد 9 30/1

 تحصیلات
 

 ابتتدایی 46 24/12

 متوسطه 112 16/25

 کارشناسی 124 25/32

 ارشد 68 31/20
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 ویژگیهای نمونه  فراوانی  درصد

 دکترا 18 75/4

 سال9زیر  66 09/20

 سال 10-9 85 18/23

 سابقه سکونت
 سال 19-10 113 43/25

 سال 20-19 81 05/21

 سال به بالا20 24 29/7

 1402، پرسشنامهمنبع:                                      

یت (، مسکن)کیفآموزشیورزشی، مراکز درمانی، مراکز -تفریحیمولفه دسترسی )دسترسی به فضای  4 با  زیرساختی پذیری -بعد کالبدی 
مسکن، اندازه و مساحت مسکن، جداره و نما ساختمان ها، بافت فرسوده(، حمل ونقل ) کیفیت حمل نقل عمومی، کیفیت معابر از نظر عرض، 

ری( بررسی مان شهری، اختلاط کاربریها، زیبایی بصروشنایی معابر، دسترسی معابر، کیفیت پیاده روه ها( و کیفیت فضای عمومی) تمیزی، مبل
از  نظر  2، و 4، 7، 10شدند بین مناطق کلانشهر کرج از نظر ابعاد مذکور تفاوت زیادی وجود دارد به طور که برخی مناطق  از جمله مناطق 

، 10، 4، 3نند ت پایینی دارند مناطقی ماکیفیت مسکن  با داشتن مسکن غیر رسمی و بافت فرسوده، امکانات و زیرساخت های نامناسب کیفی
با کمبود کاربریهای خدماتی دسترسی نامطلوبی دارند همچنین کمبود خدمات حمل ونقل عمومی نیز در برخی مناطق از جمله منطقه   7و 

در شهر  های کالبدیبین مولفهدر   دهد.از را در بین محلات نشان میتیدسترسی را نامطلوب کرده است.  که جدول زیر میانگین ام 4و  3، 10
ج نسبت به در شهر کر  وضعیت حمل ونقلو کیفیت فضاهای عمومی پایین تر از میانگین است در مقابل  مسکنکرج  وضعیت دسترسی، 

و کیفیت فضای عمومی وجود فضاها و محلات غیر رسمی و کمبود  مطلوب مسکننامولفه های دیگر وضعیت بهتر دارد از دلایل شرایط 
 اشاره کرد.کرج  دمات هفتگانه در سطح محلاتخ

در کرج یریپذ یستز یکالبد یهامولفه یتوضع -7جدول شماره                    

 میانگین زیرساختی -کالبدی 

 مجموع کیفیت فضای عمومی حمل و نقل مسکن دسترسی منطقه

 13/3 11/8 11/3 81/3 82/3 1منطقه 

 13/3 11/3 81/3 18/3 18/3 8منطقه 

 11/8 81/8 91/8 18/8 18/8  3منطقه 

 92/8 14/8 79/8 79/8 21/8 4منطقه 

 17/8 27/8 11/8 14/3 11/3 1منطقه 

 11/8 11/8 11/3 93/8 18/8  7منطقه 

 81/3 19/3 83/3 11/3 89/3 9منطقه 

 31/3 38/3 84/3 82/3 32/3 2منطقه  

 17/3 29/8 19/3 17/3 11/3 1منطقه 

 48/8 17/8 97/8 31/8 41/8 11منطقه 

 14/8 24/8 11/3 18/8 11/8 جمع

 1402منبع: یافته های تحقیق،      

 از آزمون تی استفاده شد و نتایج آن با میانگین و مقدار تی بدست کرج زیست پذیری در شهر زیرساختی - کالبدی هایشاخصبرای مقایسه 
ت شاخص ها را نسبت به همدیگر نشان میدهد. نتایج نشان میدهد که در برخی وضعی 6آمده مورد تحلیل قرار گرفت که جدول شماره 

های کافی در مسکن با تعداد اتاق  های مانندبه طوری که شاخص( بوده است. 3عدد)بدست آمده بالاتر  از میانگین میانگین ها شاخص
میزان برخورداری از ،  27/3  ان استحکام مسکن با میانگینمیز ، 1249/3مساحت مناسب و کافی در مسکن با میانگین  ، 3/ 2946 میانگین

پذیری شهر کرج تاثیرات مثبت دارند در مقابل بیشتر شرایط مطلوبی دارند و در زیست 2147/3ب با میانگین لاسیستم دفع بهداشتی و فاض
دسترسی  ، 39/2با میانگین   به کاربریهایدسترسی وضعیت ،  7969/2با میانگین  در دسترس بودن مسکن مناسب یزانماز جمله  هاشاخص

، رضایت از گذران اوقات فراغت با میانگین 3961/2کیفیت حمل ونقل عمومی  با میانگین  ،5961/2به امکانات فراغتی مطلوب با میانگین 
سیما  396/2اری با میانگین، وضعیت فضای سبز و درختک144/2مبلمان شهرى با میانگین  ،51/2دسترسى و نفوذپذیرى با میانگین  ، 53/2
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هستند در نتیجه در کاهش و افت زیستپذیری شهر کرج و مناطق  3کمتر از   کرجنشهر لادر ک 466/2با میانگین  و نمای ساخت وسازها
تاثیرات منفی گذاشته است. 

 زیرساختی در کرج-وضعیت شاخص های کالبدی  -7جدول شماره 

 سطح معنی داری tمقدار  میانگین عیارانحراف م شاخص ها  کالبدی و زیرساختی

 007/0 6993/2 946/3 87816/0 نعاد اتاق های کافی در مسکن

000/0 -664/1 1249/3 106820/0 میزان مساحت مناسب  کافی در مسکن  

000/0 158/7 2749/3 2961/0 میزان استحکام  

000/0 -/861 7969/2 51861/0 میزان در دسترس بودن مسکن مناسب   

000/0 237/11 2147/3 80793/0 زان برخورداری از سیستم دفع بهداشتی و فاضلابمی  

044/0 678/0 3969/2 53415/0 کیفیت دسترسی به کاربریهای خدماتی  

000/0 -365/7 3764/2 104532/1 دسترسی به امکانات فراغتی  

000/0 -678/0 5961/2 53415/0 کیفیت از شبکه معابر  

000/0 -517/5 2144/2 113736/1 یدسترسی و نقوذ پذیر  

000/0 -295/9 5375/2 084626/0 مبلمان شهری  

000/0 757/12 3961/2 106965/1 کیفیت حمل ونقل عمومی   

000/0 -128/6 26841/2 56558/0 آلودگی های محیطی   

000/0 -108/5 4961/2 055628/0 کیفیت کوچه و خیابان از نظر زیبایی  

000/0 -757/12 3961/2 084626/0 رختکاریوضعیت فضای سبز و د  

000/0 -178/10 4667/2 06965/1 سیما و نمای ساخت وسازها  

000/0 -092/11 5672/2 56326/0 پاکیزگی و نظافت محله   

 1402های تحقیق، منبع: یافته       

ها از جمله کیفیت شبکه معابر، از شاخص شهر کرج در برخینشان داد  کرج پذیری  زیستهای کالبدی شـاخصحاصـل از سـنجش نتایج 

ظر بصری در ها و معابر از نمیزان دسـترسـی به کیفیت مسـکن، سیما و منظر، دسترسی و نفوذپذیری ، وضعیت فضای سبز و کیفیت کوچه

برای سنجش چنین هماست.  متوسط به پاییندهنده زیست پذیری  که نشان دارند 3شـرایط مطلوبی نیستند به طوری که میانگین کمتر از 

به طور کلی شهر کرج از نظر کالبدی  نتایج در جدول زیر نشان داده استشد.  استفاده Test-T آزمون این میانگین از پذیری  میزان تعمیم

  شهر زیست پذیری نیست. 

 شهر کرجدر  یریپذ ستیز نیانگیم یریپذ میتعم زانیو سنجش م Test-Tآزمون  -7جدول شماره 

ا هری بزیست پذیری ش

 شاخص های کالبدی

 3ارزش مورد آزمون= 

 میانگین اختلاف میانگین سطح معناداری درجه آزادی آمارتی تی تعداد نمونه

384 47216 383 000/00 942/0 85/2 

 1402،منبع: یافته های پژوهش              

توان نتیجه گرفت که وضــعیت زیســت پذیری در می واین راســت، از  09/0ی که مشــاهده می شــود ســطح معناداری کوچکتر از طورهمان

ش ارتباط بین ساختار جدرصد اطمینان به کل شهر کرج تعمیم داد برای سن 55توان با می و متوسـط به پایین اسـتکالبدی  هایشـاخص

ای کالبدی هابتدا شاخص زمون همبستگی پیرسون استفاده شده است برای این کارآاز با میزان زیست پذیری  جفضـایی شـهر کر-کالبدی 

کالبدی و زیست پذیری رابطه همبستگی انجام شد که نتایج حاصل   یهادر مولفه های زیسـت پذیری کالبدی طبقه بندی شدند بین مولفه

 . نشان داده شده است 8 شماره ها در جدولاز همبستگی بین مولفه

 کرج رشه ریپذی سنجش ارتباط بین ساختار کالبدی و زیست - 8جدول شماره 

 سطح معناداری میزان همبستگی وابسته متغیرهای مستقل

 دسترسی به خدمات هفتگانه

 زیست پذیری شهری

73/0 00/0 

 00/0 47/0 کیفیت معابر و پیاده روها

 01/0 45/0 کیفیت مسکن و ابنیه ها
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 سطح معناداری میزان همبستگی وابسته متغیرهای مستقل

 00/0 91/0 کیفیت بصری فضای شهری

 02/0 69/0 کیفیت تجهیزات و تاسیسات

 00/0 98/0 ت حمل و نقلیکیفی

 00/0 67/0 فضای سبز و محیط زیستی

 1402،منبع: یافته های پژوهش                                    

ضای سبز و فمتغیر فضایی شهر کرج با میزان زیست پذیری نشان داد که -های ساختار کالبدی نتایج حاصـل از سـنجش ارتباط بین مولفه

ــتی با  ــترین تاثیر و  67/0محیط زیس کیفیت حمل و  ،متغیرهای بعدی نیز دارند.کمترین تاثیر  74/0با  روها ادهیمعابر و پ تیفیکدارای بیش

سطح تاثیر گذار می باشـند.  45/0، کیفیت مسـکن و ابنیه با 91/0، کیفیت بصـری با 69/0، کیفیت تاسـیسـات و تجهیزات با 98/0نقلی با 

اسـت که این امر نشـان دهنده وجود سطح اطمینان قابل قول بین همبستگی متغیرها است. با ترکیب  09/0از متغیرها کمتر  اینمعناداری 

فضایی شهر کرج با  –جه گرفت که بین ساختار کالبدی تیبنابراین می توان نفضایی شکل گرفت. -مولفه های فوق متغیر سـاختار کالبدی 

 زیست پذیری ارتباط معناداری وجود دارد

ای کم هری که در بخش روش شناسی ذگر گردید، جهت سطح بندی مناطق کلانشهر کرج از نظر سطح زیست پذیری براساس دادههمانطو

ر بهره گرفته شد، پس از تشکیل ماتریس داده ها و وزن دهی، معیارهای مثبت و منفی وو نتایج پرسـشـنامه از تکنیک تصـمیم گیری ویکو

ر نهایی و وزن نهایی محلات مشخص گردید، که هر چه میزان آن  بیشتر باشد مطلوب تر است جدول شـناسـایی شد. در مرحله پایانی مقدا

 زیرساختی زیست پذیری نشان میدهد.  –وضعیت مناطق از نظر شاخص های کالبدی   5شماره 

زیرساختی با مدل ویکوور-رتبه بندی مناطق کلانشهر کرج از نظر شاخص های کالبدی  -9جدول شماره   

 وضعیت مناطقجایگاه  Qi حلاتم

 مطلوب  1 1 2منطقه 

 مطلوب 8 781119877/1 1منطقه

 متوسط 3 911198774/1  9منطقه 

 متوسط 4 927143281/1  1منطقه 

 نامطلوب 1 24144417/1  8منطقه 

 نامطلوب 7 211284723/1  1منطقه 

 نامطلوب 9 212111199/1  7منطقه 

 مطلوبنا 2 211112112/1  4منطقه 

 نامطلوب 1 114742818/1 3منطقه 

 نامطلوب 11 1 11منطقه 

 1402،منبع: یافته های پژوهش                       

Qبر اسـاس مقادیرربندی رتبه
I : بندی شدندر محاسبه شده رتبهوبا توجه به میزان ویکوکلانشـهر کرج  در نهایت در این مرحله هر یک از 

( 0ر)وزیرساختی  با اتخاذ کمترین میزان ویکو-پذیری از منظر شاخص های کالبدی کرج با بیشـترین میزان زیسـت 8در  نتیجه منطقه  که

( به در رتبه اخر قرار گرفت. برای نمایش بهتر 1ر)وبا بیشـترین میزان زیست پذیری و بیشترین میزان ویکو 10در جایگاه نخسـت و منطقه 

 بندی شدند که در جدول زیر مشاهده میگردد.ر در سه طیف دستهواطق شهر با توجه به میزان ویکووضعیت هریک از من
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نقشه زیست پذیری مناطق کلانشهر کرج- 4شماره شکل   

1402،منبع: یافته های پژوهش  

 

 

 نتیجه گیری 
م در یت زندگی و کیفیت مکان و اجتماعات سالپایداری، کیف همچون یزیست پذیری مفهومی پیچیده، چند بعدی و کلی است که با مفاهیم

نظریه زیست پذیری بر مبنای نیازهای انسانی شکل گرفته است. نظریه هرم احتیاجات بشر که توسط روان شناس آمریکایی، . ارتباط است

نیت که دوم، امبعد یازهای اساسی انسان، اول، ن بعدداند که عبارتند از: قابل بررسی می بعدآبراهام مازلو مطرح شد، نیازهای انسان را در چهار 

سوم و چهارم به نیازهایی چون تعلقات روحی، ارتباط با دیگران،  بعدتامین کننده نیازهای مهمی چون مسکن، شغل، امنیت و غیره است و 

، م خودروها ی ترافیک و تراکمانند کمبود وسایل حمل و نقل عمومی، سنگین مسائلیوجود . اعتقادات، فقدان تبعیض و غیره توجه کرده است

کمبود  ، کمبود فضای سبز،های محیط زیستی ، آلودگیفضاییهای ناشی از نابرابری کمبود مراکز درمانی، کمبود مسکن مناسب، آسیب

بیش  یهای جدی مواجه ساخته است و بر لزوم توجه به زیست پذیری شهرامکانات فرهنگی، ورزشی و فراغتی،... زندگی شهری را با چالش

 های کالبدی و زیرساختی انجام شده است.در پژوهش حاضر با هدف ارزیابی وضعیت زیست پذیری با تاکید بر شاخص .از پیش افزوده است

ل های حمل ونقلی، مسکونی، مانند تراکم، حمل ونقبیانگر این است که عوامل کالبدی و زیرساختی مانند شاخصانجام شده نتایج مطالعات 

 ستیز یمطالعات در مورد مفهوم ساز نیدر بربریهای خدماتی، کیفیت آنها در سطح زیست پذیری شهرها بسیار موثر هستند. عمومی، کا

 ندیفرآ که یداشتند. در حال یهمپوشان یبه طور قابل توجه یریاندازه گ یهاحال، دامنه ها و شاخص نی. با احداقل توافق وجود داشت یریپذ

 ستیکه ز ندافتیرا گزارش کردند و در نانیاطم تیاز قابل ییمتفاوت بود، اکثر مطالعات سطوح بالا ارهایمع یتبارسنجاع یمورد استفاده برا

 یمحله، و احساس مکان( و سلامت و رفاه گزارش شده از خود مرتبط است. برا یمنیاز مکان، ا تیمشابه )مانند رضا یارهایبا مع یریپذ

 است. ازیمورد ن یریپذ ستیاستاندارد شده ز یارهایتوسعه مع یبرا یشتریب قاتیسرتاسر جهان، تحق در ستیو حفظ جوامع قابل ز جادیا

نتایج بررسی حاضر نیز  در کلانشهر کرج نشان میدهد با توجه به رشد شتابان کرج، عواملی کالبدی همچون بافت های حاشیه ای و فرسوده، 

ز، درمانی، ورزشی، کیفیت شبکه معابر و دسترسی ها بیشتر در کیفیت زیست پذیر اثر کمبود کاربریهای خدماتی همچون آموزشی، فضای سب

شده  7، و 4، 10گذار هستند و نابرابریهای فضایی در این شاخص ها باعث پایین بودن کیفیت زیست پذیری برخی مناطق از جمله منطقه 

 زیستهای کالبدی شاخصحاصل از سنجش نتایج  بی برخوردار است.های کالبدی از شرایط مطلوبا توجه به شاخص 8است در مقابل منطقه 

ها از جمله کیفیت شبکه معابر، میزان دسترسی به کیفیت مسکن، سیما و منظر، دسترسی شهر کرج در برخی از شاخصنشان داد  کرج پذیری 

 دارند 3ر از بی نیستند به طوری که میانگین کمتو نفوذپذیری ، وضعیت فضای سبز و کیفیت کوچه ها و معابر از نظر بصری در شرایط مطلو

شهر کرج با  ییافض- یساختار کالبد یمولفه ها نیحاصل از سنجش ارتباط ب  جینتا . است متوسط به پاییندهنده زیست پذیری  که نشان

 کمترین تاثیر برخوردار است 47/0 با روها ادهیمعابر و پ تیفیک یدارا 67/0با  یستیز طیسبز و مح ینشان داد که فضا یریپذ ستیز زانیم

فوق  یمولفه ها بیاست. با ترک رهایمتغ یهمبستگ نیقابل قول ب نانیامر نشان دهنده وجود سطح اطم نیبرخوردار است. که ا ریتاث نیکمتر
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 یریپذ ستیبا ز رجشهر ک فضایی – یساختار کالبد نیگرفت که ب جهیتتوان ن یم نیشکل گرفت. بنابرا ییفضا- یساختار کالبد ریمتغ

زیرساختی زیست پذیری در مناطق کلانشهر کرج نشان -نتایج حاصل از سنجش وضعیت شاخص های کالبدی  وجود دارد یارتباط معنادار

 –های کالبدی کمترین رضایتمندی از شاخص 10بالاترین رضایتمندی و منطقه   3,76با میانگین  8دهد که در بین مناطق منطقه می

ی بندی مناطق کلانشهر کرج از منظر شاخص های کالبدر در رتبهوست پذیری در کلانشهر کرج دارند  همچنین نتایج مدل ویکوزیرساختی زی

خر بین مناطق کرج قرار گرفت. بنابراین آدر رتبه  10پذیرترین منطقه کرج با زیست 8زیرساختی زیست پذیری نشان داده است که منطقه -

 های کالبدی و زیرساختی دارند.گانه کلانشهر کرج تفاوت و نابرابری فضایی در شاخص 10اطق می توان نتیجه گرفت که من

 هاپیشنهاد 

  کرج 7، 3، 10ایجاد کاربریهای خدماتی فضای سبز، پارک، آموزشی، درمانی  با اولویت در مناطق 

  رت و کنترلشهرداری کرج با ایجاد سیستم نظا 7، 4، 10جلوگیری از حاشیه نشینی در مناطق 

  ساماندهی و اصلاح هندسی  شبکه معابر  با اولویت در مناطق محروم 

  افزایش نظارت و کنترل بر کیفیت ساخت مسکن در مناطق شهری 

 ایجاد طرح ساماندهی جداره و نما در مناطق کلانشهر کرج 

 شهرداری کرج 5، و 2، 6های فرسوده و تجمیع بلوک های زیر دانه در مناطق تشویق به نوسازی بافت 
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