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  چکیده
 این از آنها ناعادلانه عتوزی و شهری ادهپی فضاهای کیفیت جدی افت لهأمس ها،سواره نفع به شخصی نقلیه وسایل و شهرنشینی سریع رشـد امروزه

 شده ارزیابی معیارهای .است همدان پرتردد پیاده مسیر پنج در کیفی شکاف کاهش و مطلوبیت افزایش ،پژوهش اصلی هدف .است کرده مطرح را لحاظ
 آن نـو  و تحلیلـی –وصـیفیت تحقیق روش .ودندب آنها به مرتبط هایزیرشاخص و ترافیک اجتماعی، وضعیت زیست،محیط کاربری، فضا، فرم، کیفیت :

. است موضو  به مسلط ناسانکارش از نفر 15 توسط پرسشنامه تکمیل و میدانی مشاهدات ،ایکتابخانه مطالعات حاصل تحقیق هایداده. است کاربردی
 بـا پـایین بوعلی پیاده مسیر کیفی ولا رتبه گویای ،هایافته .شد گرفته بهره ویکور مدل و شبکه تحلیل فرآیند از ،مطالعه مورد کیفی بندیرتبه منظور به

 بعـدی هـایرده رد 9497/0 و 0938/0 ،5247/0 ،2637/0 امتیازهای با ترتیب به پاستور و اکباتان بالا، مهدیه رم،اِ پیاده مسیرهای. است (0)  امتیاز
 هایشـاخص بعـلاوه، .شـد تحلیـل تحقیـق، هایشـاخص بـا متناسـب ،شـده اخـذ کیفی هایبهرت بر تاثیرگذار منفی و مثبت اصلی دلایل. قرارگرفتند
 نـامتوازن فضـایی کیفیت بیانگر وهشپژ کلی نتیجه .داشتند ترتیب به را اهمیت کمترین و بیشترین( 038/0) و (402/0) اوزان با فرمی و محیطیزیست

 نظـام همچنـین و اجتماعی اقتصادی، هایلایه مثل کالبدی فرا هایریشه .شودنمی مشاهده لیتوا این معیارها برخی در هرچند است،شده یاد مسیرهای
 آمـده بدسـت نتـایج در بسـزایی همسـ ،برخـوردار هایمسیر در اریذگسرمایه انوا  تجمیع و بندیمنطقه ضوابط پایین، به بالا از ریزیبرنامه و مدیریت
  .شد ارائه کاربردی داتپیشنها ،ارزیابی مورد معیارهای در کیفیت افزایش به مسیر هر استحقاق و نیاز سطح با متناسب پایان در .اندداشته

 

 .ویکور مدل ،همدان شهر کیفی، هایمولفه ،فضایی عدالت ،شهری پیاده فضاهای: کلیدی واژگان
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 مقدمه:
 هایمدل اجتماعی، متنو  هایطیف هاپیاده. است آن فمعر شکلی به و عمومی فضای به انسان متمایز هایفعالیت اولین از رویپیاده

 در مـوفقی سـوابق ایـران. هستند هرش حیاتی جزء مهمترین روها،پیاده و خیابان: (Jacobs) جیکوبز بنظر. گیرندمی بردر را اهداف و رفتاری

 سـاخت ها،فاصـله و سـرعت افـزایش توموبیـل،ا مدرنیسـم، ظهـور با. دارد اصفهان چهارباغ همچون جذاب و سرزنده عمومی، هایراهپیاده
 هسـتند ضـروری دتـرد بـرای سـواره فضـاهای از بـاریکی پسـماندهای آنهـا امـروزه،. افتـاد عقـب امـلا  اقتصـادی توسـعه از روهاپیاده
(Pormokhtar, 2013: 91-93). کـاهش آن تبـع بـه و شخصـی نقلیه وسایل از مفرط استفاده از ناشی معضلات همچون مسائلی وقو  با 

 اخیـر، هایسـال در. اندشـده شـناخته شـهروندان زنـدگی کیفیت ارتقای راهکارهای ترین مهم از یکی هاراهپیاده شهرها، در زندگی کیفیت
 کشور مختلف شهرهای در هاراهپیاده ناموفق و موفق متعدد هاینمونه آن حاصل و شده تبدیل فراگیر جنبش یک به ایران، در سازیراهپیاده
 ترینضـروری و ترینپراهمیـت از و آمیزددرمی انسان هاینیاز با همواره «پیاده حرکت» موضو . (Etesam & Nori, 2017:90 ) است بوده
 جهات از هامحیط این از راداف رضایتمندی ارتقاء منظور به شهری هایمحیط کیفیت ارتقاء مسئله به توجه لذا،. است شهروندان حقوق موارد
 در وندانشهر زندگی برای مطلوب شهری محیط ایجاد و عدالت تحقق (.Ghorbanpour, et al, 2018:106) باشدمی اهمیت ائزح مختلف
 نـامتوازن سعهتو. (Davodpoor & Niknia, 2011:32 ) است کشور اندازچشم سند کلان اهداف از ،برابر هایفرصت از یرادربرخو راستای
 شـده تبـدیل یـرانا سـازیشهر در مهم موضوعی به فضایی عدالت و شودمی مشاهده ایران در شهری و ایمنطقه ملی، مختلف سطوح در
 بـویژه( انایر مثل) توسعه حال در کشورهای در شهری پیاده فضاهای عادلانه توزیع .(Dadashpoor & Alvandipoor, 2016:68 ) است
 پیـاده مسیرهای اختس برای ایران در محدودی رسمی های استاندارد (.(su, et al, 2019: 62 دارد پایداری در حیاتی نقش کیفی، منظر از

 انداردهااسـت طرفی از. هستند یکمّ صرفا و مشکل عموما که ،(Ministry of housing and urban planning, 1996) ازجمله دارد وجود
 اسـت متفـاوت مکـان بـا متناسـب چـالش ابعـاد چراکـه ،زنـد می ساکنان به پنهانی هایآسیب هست، کیفی راهبردهای به یازن جاییکه در
(236 :2014 Wolch,et al,). کندمی توجیح را پیاده مسیرهای کیفیت پیرامون موردی طالعاتم ضرورت پدیده این. 

 ,su, et al, 2019))، (Bereitschaft, 2017)، (kim & Woo توسـط توسـط تحقیقـاتی عدالت و پیاده فضاهای موضو  با ارتباط در

2016)، (Eslampour & Sajadzadeh, 2019)، (Saffarirad & Shams, 2018)، (Sheikhi & Rezaei, 2017)، (Hatami & 

Zakerhaghighi, 2017) خـود مطالعه مورد هپیاد فضاهای کیفیت محدودتر هایشاخص با قبلی هایپژوهش .استپذیرفته صورت غیره و 
 بـا را فضـاها ایـن یکمّـ توزیـع یـا و اندنداده قرار پوشش تحت را، فضاها این عادلانه کیفی توزیع بر آن آثار همزمان، اما اند،کرده تعیین را

 دنبال به ویژه صورت به پژوهش این. اندکرده بررسی Walkscore یاGIS  کمک به غیره و دسترسی شعا  تراکم، سرانه، مثل هاییشاخص
 بـا مقولـه دو این پیرامون .است فضایی عدالت بر آن آثار تحلیل کناردر نو، روشی به همدانهرش در پرتردد پیاده مسیر پنج کیفی بندی رتبه
 شـهر جمعیـت .اسـت پـژوهش ایـن نوآورانـه هایجنبه از موارد این.است نگرفته صورت پژوهشی تاکنون مطالعه، محدوده و کشور در هم،
 شـهر، سـریع توسـعه (.Center Of Statistics Of Iran, 2019) اسـت شده برابر 42/8 ،سال شصت طی ،1395 تا 1335 سال از همدان
 بـا ،همـدان اول رینـ  در بویژه مفرط آلودگی و متراکم ترافیک به منجر ،شخصی نقل و حمل به شهروندان تمایل و اجتماعی هایفعالیت
 ،ایمنـی لحـاظ بـه ناهمسـان و کیفیـتبی دود،محـ پیـاده هایمسـیر شـاهد امروزه بعلاوه، .استشده آن مرکزی -شعاعی ساختار به توجه
 کاهش و مطلوبیت افزایش ،پژوهش این هدف مساله، اهمیت به توجه با .هستیم غیره و تراکم ،یتجذاب اجتماعی، تنو  ،دسترسی ،یوستگیپ

 با متناسب کاربردی یهکارهایرا ،فضاها این کیفی وضعیت تعیین با که ایگونه به ،است همدان پرتردد پیاده مسیر پنج در فضا کیفی شکاف
 هایمولفـه لحاظ به( وابسته متغیر عنوان به) شهری پیاده فضاهای توزیع :که است این تحقیق اصلی پرسش بنابراین،. گردد تدوین یک هر
 است؟ چگونه( بالا مهدیه پاستور، ارم، اکباتان، پایین، بوعلی) مطالعه مورد پیاده هایمسیر در ،کیفی

 :تحقیق نظرینیمبا و پیشینه

 شـد مطـرح شـهر مرکـز قـدیمی هـایخیابان ترافیـک بار کاهش برای 1950هـایسـال از که است مفهومی ،راهپیاده :راهپیاده مفهوم

Southworth, 2005: 163)) (1جدول). با ترانزیتی راهپیاده نقلیه، وسیله هرگونه تردد ممنوعیت با ،وقت تمام مختلف انوا  در سازیراهپیاده 
 & Ebrahimzadeh) دارد وجـود عـابرین اولویـت و سـرعت دودیتمحـ بـا هامالشبه نهایت، در و عمومی نقلیه وسایل صرفا تردد مجوز

Esfandyarimehni, 2018:135) شهر هوشمند، رشد نوشهرگرایی، گوناگون نظریات در شهرسازی نوین راهبرد یک عنوان به مداریپیاده 
 نقـل و حمـل و سـواریدوچرخـه روی،پیاده (Jan Gehl) گل یان. (skandarpour, et al, 2017:119) است توجه دمور سبز شهر و پایدار
 حاصـل محوریپیـاده فرهنـ  از کـه بـردمی نـام سـازیکپنهاگ مفهـوم از و داندمی شهرها کهن بافت حیات تجدید چاره تنها را عمومی
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 بـرای مـردم مـانع و شـهری ضـایف کننده مصرف تریناصلی را اتوموبیل ی،انسان ینگاه با (Hall, Edward T) هال تی ادوارد. استشده
 .(Eslampour & Sajadzadeh, 2019: 266-267) داندمی رویپیاده

 راهپیاده مفهوم تحول سیر – 1جدول
 اقدامات زمانی مقطع

 استکهلم و امتردرو شهرهای در پیاده عابر ویژه فضاهای و هاخیابان تجربه نخستین 1940 دهه

 روپاا تجاری و یخیتار نواحی تمام در پیاده کاملا ناحیه ایجاد یا ترافیک کردن محدود 1950 دهه

 اروپا و متحده ایالات مانند دنیا مختلف نقاط در محورپیاده فضاهای ایجاد تاکنون 1960 دهه

Source: (Sarkheli, et al, 2015: 144) 

 کندمی یفتعر تردد یا فریحاتت منظور به روی،پیاده برای باکیفیت و عمومی هاییمکان را، پیاده هایهپهن آمریکا، شهرسازی انجمن
(Abbaszadeh & Tamary, 2012: 95). مشابه اکولوژیک و یفیک اهداف نه و تردد عمدتا انگیزه با ایران، اخیر دهه هایراهپیاده 

 خرید، مردم، زندگی رایب شهر مطلوبیت میزان مداریپیاده (.Fallah Manshadi, et al, 2012:48-47 ) شدند احداث غربی، کشورهای
 معلولان، سالمندان، یژهبو عابرین تنو  مدار،پیاده محله یک موفقیت شاخص بهترین. است فضا یک در هاآن فراقت اوقات و ملاقات
 تاس اجتماعی عدالت فدارانطر حمایت مورد مداریپیاده جنبه، نای از .برندمی لذت فضا از و مکث که است ناتوانانی سایر و کودکان

(Saffarirad & Shams, 2018:185-189.) 

 :شهری پیاده فضاهای در کیفیت و عدالت
 مفهوم مجموعه زیر عنوان به فضایی عدالت پیرامون پژوهشی - علمی مقاله 44 بررسی با مطالعه فرا یک در پورالوندی و پورداداش
 راست، و چپ فکری الگوهای تفکیک و تلفیق با آنها .ندارند عدالت تعریف روی اجماعی مختلف هایپارادایم: گیرند می تیجهن عدالت،
 با فضایی عدالت مطالعات نظری ارهایمعی ترینمهم را سالاری مردم و استحقاق عمومی، منفعت تنو ، تفاوت، نیاز، برابری، آزادی،

 در پیاده فضاهای عادلانه توزیع اهمیت به توجهبا. (Dadashpoor & Alvandipoor, 2016: 67-78) یابند می مختلف رویکردهای
 توزیع سنجش برای قطعی روشی هنوز محققان کرد؟ گیریاندازه باید چگونه را آنها به عموم دسترسی: که است این سوال ،شهرها پایداری
 از ترکیبی با داخلی پژوهشگران عمده. (Tsou , et al, 2005: 424-435) اندنداده ارائه هاآن مناسب استفاده موارد و شهری خدمات
 & Dadashpoor) اندداده نشان را شهری خدمات ناعادلانه توزیع  GISکمک به غیره، و فاصله تراکم، مثل یکمّ هایشاخص

Alvandipoor, 2016: 76) .ابزار با پیاده، فضاهای در عدالت پیرامون یکمّ هایپژوهش که دهندمی نشان اخیرا زیادی مطالعات اما GIS 
 ,Bereitschaft,(، (Wolch,et al 16:2017( .هستند همگننا کیفی هایشاخص لحاظ به فضاها این ،چراکه ،اندمانده ناکام eWalkscor یا

 .(2جدول) ،(2014 :236

 مختلف مطالعات در پیاده فضاهای کیفی سنجش هایشاخص -2جدول
 های پیادهمسیر فضایی اصلی یفیاتک سال نویسنده

Habibi 2001 ها، حریم، مکث و پویاییپیوستگی، تناسبات، نشانه 
Moeini 2006 آموزش، سلامت، حمل و نقل، رفتار عابرپیاده 

Ranjbar & Rais Esmaili 2010 پذیریپذیری، انعطافهویت، خوانایی، بهداشت، نفوذ 
Abbaszade & Tamary 2012 ارتباطات فضایی نظارت اجتماعی، نو  کاربری،زیبایی، ت 

Pormokhtar 2013 رزندگیس تنو  اجتماعی، مبلمان، فضای سبز، منظر شهری، سیما و 
Akbarzadeh et al 2016 محیطی و طبیعیفعالیت، آسایش، ابعاد زیست 
Ewing & handy 2009 تصور، محصوریت، مقیاس انسانی، شفافیت، پیچیدگی 
Mateo-babiano 2016 رویمراتب، قابلیت پیادهنیازهای عابرین، سلسله 

Bereitschaft 2017 امنیت، ایمنی، حس تعلق، نظافت 
su et al 2019 دهی، دسترسیسازگاری، خدمات 

(authors, 2019) source: 

 گرچه نمونه برای. کند ایجاد تیمتفاو معانی تواندمی غیره، و فاصله تراکم، مثل مداریپیاده یکمّ هایشاخص به کیفی رویکرد
 از بخشی در حد از بیش شلوغی و تراکم اما شوند،یم ارزیابی مطلوب موعامج یکمّ مطالعات در ها،پیاده تراکم مقایسه با شهر از مناطقی
ه همین ترتیب، فضاهای بشود. ها میرا ایجاد و مانع حضور پیاده ،(Altman, 2003: 254) شناختی ازدحامروان ادرا  مناطق، آن معابر

جذابیت بیشتری نسبت به فضاهای محلی حتی با  ها(، به دلیل تسهیلات بیشتر، مقیاس بزرگتر و غیره،راهجمله پیاده )از ایعمومی ناحیه
 یمدل مفهوم ،مبانی نظری های همگرا دربندی و تجمیع شاخصطبقه با (.Shojaee & Partovi , 2015: 104) فاصله بیشتر دارند
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داده د صفحه، همه آنها نشاندیگری نیز دارد که به دلیل محدودیت ابعا متعدد هایشاخصاین مدل زیر ترسیم شد. (1) شکل پژوهش در
است.  شدهتر در نظر گرفته ، ارتباط قویدر این مواردارتباط باشند.  ممکن است با دو یا چند معیار در هااست. همچنین برخی شاخص نشده

گرچه این شاخص با  و و غیره است «پیوستگی»، «تناسبات» های دیگری مثلدر برگیرنده زیر شاخص «محصوریت»نه شاخصبرای نمو
 معیار فرم هم مرتبط است، اما عمده نظریات جنبه فضایی آنرا ارجح دانستند.

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

 :source (authors, 2019) ،های تحقیقو شاخص معیارها ،مدل مفهومی -1شکل

روی و مالکیت با وابستگی بیشتر به پیاده باعث شده تا اقشار محروم (،تاریخ نظام کاستی )با ریشه در اجتماعی -بندی اقتصادیلایه
 :kim & woo, 2016) پیاده را تجربه کنند فضاهایافزایی فقر مالی، آموزشی و هم کیفیت زندگی کنند وبی شهری در مناطق کمتر خودرو،

های مدیریتی عمده سیاست این مناطق، توان مالی، آگاهی و وقت کمتر این جوامع است.پیاده در  ک دلیل خالی بودن فضاهایلذا ی .(7
مداری هستند آمیز و موانعی پیچیده برای پیادهداری(، تبعیض)با منشا سرمایه های مالیریزی و کمکبندی، برنامهها، ضوابط منطقهشهرداری

(. برآیند نظریات فوق، گویای wood, et al, 2009: 2) کنندرا تشویق می و نابرابر کیفیت، بیمحورای، اتوموبیلومهو همچنان توسعه ح
تواند پشتوانه محکمی برای ورود شهرسازان که می ،است پیاده شهری بویژه در ابعاد کیفی این پدیده فضاهایدلایل پیچیده توزیع ناعادلانه 

 باشد. پایداری اجتماعی محیط شهریبه چالشی اثرگذار بر 

 روش تحقیق:مواد و 
 یندآفر و پرسشنامه تدوین با ،تحلیلی بخش هایداده گردآوری برای. است کاربردی هدف لحاظ به و تحلیلی -یتوصیف پژوهش روش
 به مسلط که (3جدول) آن مختلف هایگرایش و معماری شهرسازی، هایتخصص با کارشناسان از نفر 15 از ،(ANP) ایبکهش تحلیل
 .مشخص سازند مسیرهای پیاده مورد پژوهشرا در  هاشاخص وضعیت را امتیازدهی( 4) جدول ی کیفیمعیارها تا شد خواسته ،بودند موضو 

س نظرات کارشناسان به عنوان ماتری میانگین هندسی ،در این روش استفاده شد.از مدل ویکور  ،یرهاساز مبه منظور تعیین سطح هر یک 

 
 

 کیفیت فضاهای پیاده شهری
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 گرفت، تا با ی تهیه و در اختیار متخصصان قراردهی معیارها پرسشنامه دیگرجهت وزن ،های خام وارد مدل ویکور گردید. همچنینداده
با  استخراج گردید. معیاروزن هر  ،اییند تحلیل شبکهآبا استفاده از مدل فر ،نهایت هر یک از معیارها را ارزیابی و در وزن مقایسه دودیی

برای انجام  Super Decisionافزار ها، از نرمای، پس از تکمیل ماتریستحلیل شبکه فرآیند به پیچیدگی و طولانی بودن محاسباتتوجه 
 شد،یک خوشه برای معیارها ایجاد  هدف ویک خوشه برای  بدین منظور. شدها استفاده محاسبات و بررسی نرخ ناسازگاری قضاوت

 .گردیدها نیز مشخصمیان گره همچنین روابط درونی و بیرونی
 ستفادهکارشناسان مورد ا ارگان ها و طیف -3جدول

 تعداد نمونه کارشناسارگان/

 4 همدان و معاونت شهرسازی آن 4و2شهرداری منطقه 

 4 ستانداریا 5کارشناسان اداره مسکن و شهرسازی و کمیته فنی ماده 

 2 مهندسان مشاور

 2 مدانهای هراهطراحان شخصی پیاده

 3 اعضای هیات علمی

 15 جمع

(authors, 2019) source: 

 های پژوهشمعیارها و شاخص -4جدول

 تعداد شاخص معیارها

 گویه 10 فرمی

 گویه 9 فضایی

 گویه6 کاربری

 گویه 7 محیطیزیست 

 گویه16 اجتماعی

 گویه11 ترافیکی

 گویه59 جمع

(authors, 2019) source: 

 مطالعه: وردم محدوده
 Center) 95نفر در سال  577458همدان با جمعیت  ترین شهرهای ایران زمین است.پایتخت مادها و از کهن )هگمتانه( شهر همدان

Of Statistics Of Iran, 2019)1307طرح پیشنهادی شهر همدان در سـال  .، به لحاظ موقعیت جغرافیایی مرکز سیاسی غرب کشور است 

مرکـزی _خیابـان عـریض شـعاعی  شـشمتر در مرکز شهر و  150این طرح از میدانی به قطر .تهیه و به تصویب رسیدتوسط کارل فریش 
مسـیر پیـاده پرتـردد مـورد  پـنجو خصوصیات اصلی  جغرافیایی موقعیت. (Hatami & Zakerhaghighi, 2017: 252) است تشکیل شده
 ده است.( معرفی گردی5) جدول و (2) در شکل شهر همدان مطالعه
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 :source (drawing by authors, 2019)-مسیرهای پیاده مورد مطالعه در شهر همدان و تصاویر جغرافیایی موقعیت -2شکل

 مورد مطالعه مسیرهای پیادهخصوصیات اصلی  -5جدول

 های محدودهویژگی بوعلی پایین اکباتان ارم پاستور مهدیه بالا

 متوسط ساعت پیک 9-21 9-20 18-21و 7-8 9 -21 19-21و 8-7

 محدودیت ترافیکی پیاده، دوچرخه پیاده، دوچرخه پیاده و سواره پیاده و سواره پیاده و سواره

 تراکم پیک پیاده شلوغ شلوغنسبتا  بهینه شلوغخیلی  بهینه

 متوسط ارتفا  بناها طبقه 5/2 طبقه 5/1 طبقه 4 طبقه 3 طبقه 3

 وجود محورعرض م متر30 متر30 متر45 متر20 متر55

 رومتوسط عرض پیاده متر30 متر30 متر دو طرف27 متر دو طرف5 متر دو طرف16

 طول محور متر600 متر625 متر2030 متر430 متر870

 های غالبکاربری تجاری، اداری ، فرهنگیتجاری اقامتی تفریحی، سبز، تجاری درمانی سبز، آموزشی،

 شیب %3 %3 %10متوسط  0 5%

 ارزش اقتصادی املا  خیلی بالا متوسط بالاسط به متو بالا بالا

 طیف اجتماعی همه اقشار متوسط به پایین متوسط به بالا متوسط متوسط به بالا

 قدمت معبر ه.ش 1309از  ه.ش 1309از  دهه3 بیش از نیم قرن بیش از نیم قرن

(authors, 2019) Source: 

 بحث و یافته های تحقیق:

  :ویکور مدلای پیاده مورد مطالعه با استفاده از بندی کیفی مسیرهتبهر
و  در قضـاوت اسـتفادههای پراز مدل و بسط پیدا کرده کمتریپی روش ال اساستوافقی است که بر MADM  روشویکور یک مدل 
دل ویکـور مراحـل ه با مـعبرای رتبه بندی کیفی مسیرهای پیاده مورد مطال .(nasiri hendeh khaleh, 2018: 141) گزینۀ برتر است تعیین

  .شد انجام (3) زیر مطابق شکل
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 :source (drawing by authors, 2019)بندی کیفی مسیرهای مورد مطالعه مطابق مدل ویکور بهدیاگرام رت -3شکل

های رم معیاخا اطلاعات، هاآن تلفیقو  ی حاصل از میانگین هندسی نظرات کارشناسان پژوهشهاداده بعد از گردآوری :یکمرحله 

 بدست آمد. 6، مطابق جدولهعی مورد مطالمسیرها
 های خام تصمیم گیری در مسیرهای پیاده مورد مطالعهاتریس دادهم -6جدول

 ↓معیار، نام مسیر→ فرمی فضایی کاربری محیطیزیست اجتماعی ترافیکی

 بوعلی پایین 96 88/96 16/93 14/98 95 90/93

 اکباتان 30/94 11/88 72 85 56/61 72/81

 ارم 80/73 44/93 80 95 81/80 63/89

 پاستور 80/67 55/76 83/87 57/87 56/79 36/80

 مهدیه بالا 40/70 44/86 83/69 85/91 75/71 72/96

( Source: (Research findings, 2019 

 ردید:درج گ 7در جدول 1 سازی ماتریس فوق مطابق رابطهنتایج نرمالدو:  مرحله

 
ام بـه  jرتبـه جنبـه    .  بـرای گزینـه اندتعیین شده   نامبه  i گوناگونهای . گزینهداردوجودمعیار  nگزینه و  m شود فرض می

 پروسـه. مـی باشـد  ام  jمعیـار  انـدازه. ارزش و شـودفرآیند دنبال میها برای بقیه گزینه به همین شکلو  استتعیین گردیده   نام
 ام است.  J سپسام و  iکه ارزش اصلی گزینه  است ، جاییهااندازهسازی نرمال

 مسیرهای پیاده مورد مطالعه اطلاعات خام در ماتریس نرمال شده -7جدول 

 ↓معیار، نام مسیر→ فرمی فضایی کاربری محیطیزیست اجتماعی ترافیکی

 بوعلی پایین 5276/0 4892/0 5139/0 4789/0 5411/0 4734/0

 اکباتان 5182/0 4449/0 3972/0 4148/0 3506/0 4120/0

 ارم 4055/0 4718/0 4413/0 4636/0 4602/0 4518/0

 پاستور 3726/0 3865/0 4845/0 4273/0 4531/0 4051/0

 مهدیه بالا 3869/0 4365/0 3852/0 4482/0 4086/0 4876/0

( Source: (Research findings, 2019 

 گیری حاصل از میانگین هندسی نظرات کارشناسانهای خام تصمیمتشکیل ماتریس داده

 پژوهش  پیرامون کیفیت فضایی پنج مسیر پیاده مورد مطالعه در شش معیار

هاو تشکیل ماتریس نرمال داده1سازی اطلاعات خام فوق مطابق رابطه نرمال  

   Super Decision در نرم افزار   (ANP)نسبی معیارها با تکنیک آوردن وزنبدست

 هاو توجه به نرخ ناسازگاری و رعایت رابطه تعدی میان داده 

ها و شده دادهسازیآمده فوق در ماتریس نرمالضرب اوزان بدست  

شده وزنی معیارهاتشکیل ماتریس نرمال  

3و2ترین ارزش معیارها مطابق روابط آوردن بالاترین و پایینبدست  

  5و  4اساس روابط برSi و  Ri + و محاسبهمحاسبه فاصله هرگزینه از راهکار مطلوب 

 مدل ویکور ها برپایهبندی نهایی گزینهرتبهو  6مطابق رابطه  QJسنجش اندازه 

 

 

 

 

 

 



 120  …فضایی عدالت رویکرد با شهری پیاده فضاهای تحلیل و کیفی یبندرتبه

 ثبت شد. 8 در جدول اییند تحلیل شبکهآمدل فربا  آنهاوزن نسبی  ،(4مطابق شکل ) معیارها برای فهم اهمیت نسبی :سهمرحله 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 گیری وزن نسبی معیارهای پژوهش اندازه ( به منظورANPساختار فرآیند تحلیل شبکه ) -4شکل

(drawing by authors, 2019) source: 

 Super Decisionتحلیل شبکه در نرم افزار  فرآیند مدلبا استفاده از  معیارهااوزان -8جدول

 ترافیکی اجتماعی محیطیزیست کاربری فضایی فرمی معیارها

 082/0 064/0 402/0 048/0 363/0 038/0 اوزان

 013/0 نرخ ناسازگاری

( Source: (Research findings, 2019 

کمتـرین  038/0 م بـا وزناهمیـت و معیـار فـر. بیشترین /402محیطی با وزن از نظر کارشناسان معیار زیست دهد:نشان می 8 نتایج جدول
 ها است. طه تعدی میان داده( حاکی از رعایت راب013/0اهمیت را در کیفیت مسیرهای پیاده مورد پژوهش دارد. بعلاوه، نرخ ناسازگاری ) 

  شکل گرفت. 9 مطابق جدولماتریس نرمال وزنی  ان فوق در ماتریس نرمال شده،با ضرب اوز چهار: مرحله
 مسیرهای پیاده مورد مطالعه در معیارها شده وزنیماتریس نرمال -9جدول

 ↓معیار، نام مسیر→ فرمی فضایی کاربری محیطیزیست اجتماعی ترافیکی

 بوعلی پایین 0200/0 1776/0 0246/0 1925/0 0346/0 0388/0

 اکباتان 0196/0 1615/0 0190/0 1667/0 0224/0 0337/0

 ارم 0154/0 1712/0 0211/0 1863/0 0294/0 0370/0

 پاستور 0141/0 1403/0 0232/0 1718/0 0290/0 0332/0

 مهدیه بالا 0147/0 1584/0 0184/0 1802/0 0261/0 0399/0

( Source: (Research findings, 2019 

مثبت برای  راهکار مطلوببهترین   ، جاییکهکنیمگذاری مینام f jو   f j– پیدا ورا  اندازه هر معیار ترینو پایینبالاترین : مرحله پنج

 آیددست میب مطلوب تلفیقیک  با هم بیامیزیمرا   که کلصورتیرد. است ام jآل منفی برای معیار ایده راهکاربدترین  ام و jمعیار 
 است.  به همین شکلنیز   دهد.شکل میرا  نمرهکه بیشترین 
 :ها(. رابطه10)جدول

 

 

 

 

 هدف: بدست آوردن وزن نسبی معیارها در مسیرهای پیاده مورد مطالعه

 یاجتماعی       ترافیک           زیست محیطیکاربری            ییفضا        یفرم        معیارها:          

  گویه11گویه       16گویه             7         گویه        6گویه       9گویه      10       ها:  شاخص    

 مسیرهای پیاده:      بوعلی پایین             اکباتان                 ارم            پاستور              مهدیه بالا

 

 

 

 
هاگره روابط داخلی روابط خارجی  
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 ترین ارزش معیارهابالاترین و پایین -10جدول

 ترافیکی اجتماعی محیطیزیست کاربری فضایی فرمی هاشاخص

 0200/0 1776/0 0246/0 1925/0 0346/0 0399/0 

 0141/0 1403/0 0184/0 1667/0 0224/0 0332/0 

( Source: (Research findings, 2019 

حساب  زیر هایطهراب پایهبر آنها شود. در ادامه، جمعگیری میاندازهمثبت  مطلوب راهکارگزینه از فاصله هر گامدر این :مرحله شش

. استام از بدترین ترکیب  iنسبت فاصله گزینه  گویای بهترین ترکیب و ام از  iنسبت فاصله گزینه  گویای  مکانی کهشود. درمی
 ها:رابطه .(11)جدول شودشخص می ان پایهو بدترین رتبه بر  گیردشکل می Ri اندازه پایهبرترین رتبه بر 

 
 Riو  Si: اندازه گیریگیری و ضریب اوزان معیارها در ماتریس تصمیم -11جدول

 Si Ri ترافیکی اجتماعی محیطیزیست کاربری فضایی فرمی ←، معیار↓نام مسیر

 0141/0 0141/0 0141/0 0 0 0 0 0 پایین بوعلی

 402/0 7437/0 0751/0 064/0 402/0 0435/0 1567/0 0022/0 اکباتان

 0961/0 2773/0 0355/0 0271/0 0961/0 0270/0 0614/0 0299/0 ارم

 363/0 8468/0 082/0 0295/0 3233/0 0109/0 363/0 038/0 پاستور

 1922/0 5057/0 0 0445/0 1922/0 048/0 1864/0 0344/0 مهدیه بالا

( Source: (Research findings, 2019 

 .شودری میگیاندازه از طریق رابطه زیر گزینهآخر هر رتبه یاشاخص ویکور  گامدر این :مرحله هفت

را  رتبهای که کمترین ارزش بالاترین گونهبه گرفته،صورت  پایه مقداربر  ت مسیرهای پیاده مورد مطالعهنهایی کیفی بندیرتبه
رم، مهدیه بالا، اکباتان و پاستور اِ مسیرهای پیادهو  (0) بوعلی پایین با امتیاز  راهپیاده ،12. مطابق نتایج محاسبات در جدول کندکسب می

ل های مدل ویکور گویای عدم تعادگرفتند. یافتهدر سطوح کیفی بعدی قرار 9497/0و  9380/0، 5247/0، 2637/0به ترتیب با امتیازهای 
ست، که باکیفیت ا ی پیادهفضاها ازنیاز اقشار محروم به پاسخگویی  عدم بیانگر است. شکاف موجوددر مسیرهای پیاده مورد بررسی کیفی

 دارد. اییعدالت فض عدب درنهایت توسعه ناپایدار شهری بویژه درو  آنهانیروی خلاق و کاهش تدریجی مشارکت در  خود سهم مهمی

 مدل ویکور پایهها بربندی نهایی گزینهو رتبه هانداز سنجش -12جدول

 نام مسیر پیاده مقدار  رتبه

 بوعلی پایین 0 1

 اکباتان 9380/0 4

 ارم 2637/0 2

 پاستور 9497/0 5

 مهدیه بالا 5247/0 3

( Source: (Research findings, 2019 

آفرینی باز برایهای قوی ستراتژیبستر تعیین ا شناختی که، است م شناخت بر اجراتقد ریزی،یند برنامهآاصول بنیادی فر نتریاز مهم
دستیابی به  و های فوقرتبه حصول اصلی علل تربه منظور در  عمیق . (Ebrahimzadeh, et al, 2019: 12) است فضاهای شهری

، داشته باشد را فضاها ت با دیگرابرق مطلوب و رویپیادهقابلیت  فضاهای پیاده مورد مطالعه، کهراهکارهای مناسب برای بازآفرینی کیفی 
ری است که مسیرهای پیاده با پیش ازآن لازم به یادآو شد. انجام 13های پژوهش متناسب با معیارهای تحقیق مطابق جدولتحلیل یافته

برای  یشش بیشترهی و کبازد اند. این منطقهدان )منطقه یک شهرداری( واقع شدهرتبه بهتر، عمدتا در منطقه مرفه نشین شهر هم
 ستیم.یکپارچه شهر هدیریت غیرهای م، از انوا  حمایتبرخورداری بیشتر آنو همزمان شاهد  گذاری روی توسعه املا  داردسرمایه
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 ی پژوهشمتناسب با معیارها تحلیل رتبه کیفی اکتسابی-13جدول

 رتبه دلایل اصلی مثبت و منفی تاثیرگذار بر رتبه کیفی اخذ شده
نام مسیر 
 پیاده

(: قطع -)دلایلامون، ا بافت پیروند مناسب بها و پیتانسیل تجاری، تراکم بهینه پیاده)+(: مکانیابی مناسب به لحاظ مرکزیت، هویت تاریخی، پدلایل
 بدون تمهید محور سواره قبلی.

1 
بوعلی 
 پایین

هسته اولیه شکل ) هگمتانه مدان، تپهه، پتانسیل فراوان فرهنگی و تاریخی، بواسطه مجاورت با بازار قدیمی دسترسی سوارهنوسازی اخیر، قطع )+(: 
ر کم، عدم وجود پذیری بسیا برنامه محور سواره سابق، نفوذیین، تنو  اجتماعی محدود، قطع بیر پاامنیت بسیا (:-) گیری همدان( و مسجد جامع،

 های تفریحی و مفرح،کاربری
 .فاصل مسجد جامع تا فلکه هگمتانه قطع پیوند با بافت فرسوده مجاور و بقیه شهر بویژه در حد

 اکباتان 4

 ارم 2 مومی.مل و نقل عحبویژه  محدود سواره ضوابط سردرگم ساخت و ساز، دسترسی (:-، )طلوبمجاورت با منطقه سبز همدان، چشم انداز م )+(:

ز برین، آلودگی ناشی ا، ازدحام عاب ابعاد مسیر پیادهعدم تناس (:-، )طرفه، موقعیت مکانی مطلوب، اختلاط کاربری هامجاورت با محور سواره یک )+(:
 ترافیک شلوغ مسیر سواره.

 پاستور 5

بیمارستان  دانشگاه، های خالیزمینمثل:  یادهپهای غیر جاذب وجود گسترده کاربری (:-، )مجاورت با منطقه سبز همدان، چشم انداز مطلوب+(:)
 .بوعلی، مساکن سازمانی و فرسوده

3 
مهدیه 
 بالا

(authors, 2019) Source: 

مرکز به  ه جزء و ازبشهری از کل ریزان و مدیرانص را به برنامهفوق سه نکته مشخ بندیرتبهتحلیل  ها، نتایج وادهتفسیر شهری د
 حوزه توسعه فضاهای پیاده القا می کند: پیرامون شهر در

های ا و فرمهاد فعالیتعمومی و خصوصی برای ایجگذاری یهبندی زمینه جذب سرماشهری باید با تغییر ضوابط منطقه ریزانبرنامه -
حورهای می های محلی توسعه کیففرصت ،دلبا نگاهی متعا حالعینبا کیفیت کمتر را فراهم کنند. دررهای بویژه در محو ،جاذب پیاده

 شود. گرفته برخوردار نباید نادیده

با اولویت  ی آنآفرینباز نامه جامعویای ضرورت تهیه برتراکم شدید رین  اول شهر همدان با توجه به فرم شهری متمرکز و شعاعی آن، گ -
مقیاسی کلان ، درماندهاقیب لبدی محورهای شعاعیمحدود کا سازیراهپیادهپیاده مداری و حمل و نقل عمومی است. این برنامه باید پیش از 

ی برای شخصمشهری، راهبردهای یمقیاس طراح همدان باشد. بعلاوه درشهر  و پیرامون مرکز و جدید جانبه بافت تاریخیبدنبال پیوند همه
 باشد.داشته تر آن در تحقیقهای ضعیفراه اکباتان متناسب با شاخصکیفیت فضایی پیادهافزایش 

استور را پودی محور ی توسعه عمهام برای خود جستجو کند یا زیرساختشهرداری همدان باید منابع درآمدی دیگری غیر از فروش تراک -
 ت شهری بویژه درازی تدریجی مدیریستلاش برای یکپارچهاهم کند. همچنین باراکم بهینه فرتامین فضاهای پیاده با کیفیت و ت تاکید بربا

یاده مهدیه بالا پاور مسیر رسوده مجفهویت دانشگاه و مساکن های بیل جدارههمکاری با دانشگاه بوعلی و ساکنان مجاور آن در اینجا، مسائ
های ال، کاربریا ضوابط سیسبز ارم ب فضای پیادهساز در وپاگیر ساخت وستقوانین د کند. بعلاوه با کسب اختیارات ویژه و جایگزینیرا حل
 ها تامین نماید.ن  با زمینه موجود و سایر فعالیتز عابرین را با فرمی هماهمورد نیا

  ارائه پیشنهادها: و گیرینتیجه
 & Hatamiو ) (Sheikhi & Rezaei, 2017)(، Bereitschaft, 2017) بسیاری، همسو با مطالعات جهاتاین پژوهش از 

Zakerhaghighi, 2017)، و متمایز این پژوهش،  کنندهتکمیل اما نتیجهکرد. کیدأت تریبا معیارهای وسیع فضاهای پیاده بر اهمیت کیفیت
اکباتان  مهدیه بالا، ارم، ن،های کیفی است. مسیر های پیاده بوعلی پاییتردد در شهر همدان به لحاظ مولفهناعادلانه پنج مسیر پیاده پر توزیع
از  (13به دلایل مختلف )مطابق جدول ها این فضاهااختصاص دادند.گرچه در برخی شاخص به خود را 5تا1به ترتیب رتبه کیفی  و پاستور

زیست  هایصمجمو  شاختحقیق دربعلاوه از نظر کارشناسان  اما این نتیجه حاصل یک محاسبه کلی است. این نظم پیروی نمی کنند،
در بررسی کیفیت فضایی مسیرهای  به ترتیب بیشترین و کمترین اهمیت را (038/0های فرمی با وزن )شاخص ( و402/0محیطی با وزن )

 پیاده مورد مطالعه داشتند. 
بندی و ضوابط منطقه :ریزیاز بعد برنامه جامعه، و فرهنگی اجتماعی، های اقتصادیفرای مسائل شهرسازی همچون لایه

جاییکه که سه مسیر  به سمت جنوب غربی این شهر است، عمومی و خصوصی به نفع منطقه یک شهرداری همدان و گذاری دولتی،رمایهس
نتایج موردی بدست آمده، با توجه عدم امکان تعیین استاندارد کیفی جامع متناسب با تغییر ابعاد چالش  اند.آن واقع شده در با رتبه بالاترپیاده 
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نقش مهمی در کاهش شکاف کیفی  همدان شهریمندان و مدیرانصورت توجه و بکارگیری توسط حرفه های شهری مختلف، دردر مکان
نات شخصی در شهر عدالت محور مشارکت بیشتر آنها دارد. گرچه تفاوت در امکا فضاهای پیاده مذکور، پاسخ به نیاز عموم شهروندان و

نیاز این فرآیند  پیش پذیرند.نات را نمین به اجما  تفاوت در فرصت های عمومی رسیدن به این امکااما اندیشمندا ،شوداست پذیرفته ممکن
ای با مشارکت فعال است، که خواهان فرصت برابر در دسترسی به فضاهای پیاده با کیفیت حضور جامعه افزایش آگاهی مردم و عادلانه،
تر مثل مسیر پیاده تکیفیبی عدالت فضایی، فضاهای پیادهمعیارهای متناسب با است و یفیت فضاهای پیاده یک فرصت عمومیک باشند.
با این  شود.ستحقاق سایر مسیرها نادیده گرفتهدر عین حال نباید ا گذاری بیشتری دارند.منابع و سرمایه نیاز به توجه، و اکباتان پاستور

 های تحقیق،نرخ مشارکت فعال و همچنین یافته سطح آگاهی و فرضیات متعادل و متناسب با وضعیت فعلی جامعه همدان به لحاظ
 ترین رتبه ارائه می گردد.ها از پایینرهای اصلی افزایش کیفیت مسیرراهکا
ه به حمل و نقل کردن تردد سوارها و محدودکیفیت و عرض مناسب به نفع پیاده با ،مسیر پیاده پاستور: طراحی و اجرای مسیر پیاده -

 اعات پیک.عمومی در س
باره کالبدی و د دوه پیونمتر از همافزایش امنیت و نفوذ پذیری، حمل و نقل عمومی حامی عابرین و کسبه و مه پیاده راه اکباتان: -

 .ه هگمتانهتپ تاع ماجصل مسجد در حدفا بویژهراه و مابقی شهر، همدان، بافت فرسوده مجاور پیاده راه با بازار قدیماجتماعی پیاده
های جاذب بویژه خرده کاربری از طریق ،یر پیاده مهدیه بالا: اجما  مدیریت شهری برای پیوند لبه دانشگاه با مسیر پیادهمس -
 بیمارستان بوعلی. سمتافزایش پیوستگی مسیر و تقویت مبلمان شهری از  و همچنین هافروشی
عمومی حامی  نقل و ملح تقویت و موجود طبیعت حفظ ندرعی ،فرمی لحاظ به هماهن  ساز و ساخت ویژه طرح: ارم راهپیاده -

 عابرین در ساعات اداری و حیات شبانه مسیر.
 آن. : تامین تراموای برقی در مسیر و تقویت حمل و نقل عمومی در دو انتهایپایین راه بوعلیپیاده -
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Abstract  
Today fast urban growth and personal vehicles in benefit of riders, causes serious drop problems of quality 

in urban pedestrian spaces and their injustice distribution. The main aim of paper is increasing of desirability 

and decrease of qualitative divide in five busy walking paths in Hamedan. Evaluated criteria were quality of 

form, space, function, ecosystem, sociality and traffic. The method of research is descriptive-analytical with 

practical kind. The data is from documental studies, field observation and completing questionnaire by 15 

people of predominant experts. In order to qualitative rank of case study, It is used of ANP and VICOR model. 

Findings demonstrate the first rank of Down Buali walking path with point of  (0). Eram, Up Mahdieh, 

Ekbatan and Pastor pedestrian routes stay in next categories with points of 0.2638, 0.5247, 0.9380 and 0.9497 

respectively. The main positive and negative reasons for obtained ranks analyzed, based on research indicators. 

Moreover, environmental and formal indicators with (0.402) and (0.038) weights have had maximum and 

minimum importance respectively.The total result of paper illustrate injustice spatial quality in mentioned 

routes, However, there is not this sequence in some of criteria. The over physical roots such as economical, 

social, also management and planning systems from up to down and zoning regulations and aggregation of 

different kinds of investment in enjoyed paths, have had a great share in obtained results. Finally, it is presented 

applied suggestions in fit of the need and merit of each route to increasing of quality in evaluated criteria.  

 

Key words: Urban Walking Spaces, Spatial justice, Qualitative criteria, City Of Hamedan, VIKOR model. 

 

Extensive Abstract:  

Introduction: 
Today fast urbanization growth and personal vehicles in benefit of riders, causes serious problem 

of dropping of the quality of the urban environment and pedestrian spaces. Furthermore, these spaces 

do not have qualitative justice distribution. The main aim of this paper is increasing of desirability 

and decrease of spatial qualitative divide in five busy walking paths in Hamedan.In recent years 

building walkways has been changed a inclusive movement and its results is the most successful and 

unsuccessful examples of walkways in different cities in country. Moreover, Injustice development in 
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national, regional and urban scales has been seen in Iran and spatial justice has been an important 

subject in Iran urban planning. Injustice distribution of urban walking spaces in developing countries 

like Iran, Specially in qualitative point of view, has a vital role in spatial unsustainability. Iran's 

standards in this subject are very limited and mostly hard and only quantitative. The most researchers 

use of GIS or Walk Score help and quantitative criteria to measure spatial justice, that they are 

usually failed, Because urban spaces and specially walking spaces are heterogeneous in terms of 

quality. This phenomenon shows the necessity of case studies in this ground.It has not assessed up to 

now in Iran, the quality of urban walking spaces and their spatial distribution of these spaces in this 

paper's case study  simultaneously, (namely five busy pedestrian routes: Down Buali, Ekbatan, Eram, 

Up Mahdieh and Pastor in city of Hamedan), that this is from innovative facets of this paper. The 

main question of this research is: How are the qualitative distribution of urban walking space in 

research's case study?  

Methodology: 
The method of research is descriptive- analytical with kind of practical in terms of aim. The 

research data is from documental studies, field observation and completing questionnaire by 15 

people of predominant experts to this subject. In order to qualitative rank of case study, It is used of 

ANP and VIKOR model. First it is wanted of urban planning experts from different branches form 

universities to professional environments, to point the qualitative criteria of pedestrian spaces. 

Evaluated criteria were the quality of form, space, function, ecosystem, sociality and traffic. After 

specifying the weight of each criteria, These row data enter the VIKOR model. As result of long and 

complicated calculation of ANP and VIKOR model, It is used of super decision software for input and 

outcome data. 

Results and Discussion: 
The quality ranking of pedestrian routes of case study had done by ANP and VIKOR model in 

seven steps. Results of ANP show that: from experts idea environment criteria has the most 

importance with weight (0.402) and form criteria has the least importance with weight (0.038) in the 

quality of walking paths of research's case study. Furthermore, incompatibility rate (0.013) illustrates 

observing the abusive relationship between data. The final quality ranking of pedestrian routs of case 

study by VIKOR model based on the measure of   had done, namely the least quantity had obtained 

the maximum rank. Based on results of calculations Down Buali walkway with point  (0) has the 

best quality rank and Eram,Up Mahdieh, Ekbatan and Pastor pedestrian routes stay in next categories 

with points of 0.2638, 0.5247, 0.9380 and 0.9497 respectively. The results of VIKOR model show the 

lack of quality balance in walking paths of case study. In order to deep understanding of main reasons 

of obtaining of above ranks and gaining the suitable strategies for regeneration of spatial quality of 

walking routes of case study, the analysis of research findings had done in fit of research's criteria in 

below table. Before of it, we should remember that walking paths with better rank, usually are in 

reach region of Hamedan city (one region of municipality). This region has more efficiency and more 

attraction to investment for developing of properties and simultaneously are more enjoined region in 

terms of different kinds of supporting of non-integrated management of city. 

Conclusion: 
Findings demonstrate the first quality spatial rank of Down Buali walking path. Eram, Up 

Mahdieh, Ekbatan and Pastor pedestrian routes stay in next categories . The main  positive and 

negative reasons for obtained ranks analyzed, based on research indicators .The total result of paper 

illustrate the injustice spatial quality in mentioned routes, However, there is not this sequence in some 

of criteria. The over physical roots such as economical, social  and cultural situation also urban 

management and planning systems from up to down and zoning regulations and aggregation of 

different kinds of investment in enjoyed paths, has had a great share in obtained results. 

The below applied strategies is presented in fit of the need and the merit level of each route to 

increasing of spatial quality in evaluated criteria.The Pastor pedestrian path: Designing and 
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performance of walking path with suitable quality and enough widths and to limit of motorized 

transportation to public ones in peak hours.Ekbatan walkway: The increasing of security and 

Permeability, promoting of public transportation to support pedestrians, retailers. Moreover, inclusive 

Linking physical and social of walkway again, specially with old Hamedan bazaar , adjacent worn 

fabrication and the remain of city. Specifically between Jameh mosque and Hegmatane ancient hill. 

Up Mahdieh pedestrian rout: The consensus of urban management to link of Buali university edge to 

walking spaces by attractive functions specifically retailers, Furthermore, increasing the continuity of 

route and also promoting the urban furniture from Buali hospital side.Eram walkway: Specific design 

for harmonious building in terms of form, However It should been protected existence nature, Plus 

public transportation should support pedestrians in official hours and night life   of route. Buali 

walkway: To prepare electrical tram in this rout and to promote public transportation in the two end 

of paths. 



Journal of Research and Urban Planning /Vol. 11/ No. 41/ Summer 2020                                    130 

 

 


