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  مقاله پژوهشی

 عمومی فضاهای در مداری پیاده ارتقای در شهری منظر کیفیت تأثیرات ارزیابی

 (رامیان شهر :مطالعه مورد) شهری
 

 ، ایرانکتول آبادعلی ،اسلامی آزاد دانشگاه آباد کتول،، واحد علیسبز فضای مهندسی ارشد کارشناسی دانشجوی :کاغذلو زهرا

 ، ایرانگرمسار ،اسلامی آزاد دانشگاه ، واحد گرمسار،کشاورزی دانشکده فضای سبز و باغبانی، گروه دانشیار :1مقدم لادن علیرضا

 ، ایرانکتول آبادعلی ،اسلامی آزاد دانشگاه آباد کتول،واحد علی ،معماری گروه استادیار: اکبری سعید

 
  7/1398 /20 :پذیرش              91 -106صص              10/5/1398 :دریافت

 چکیده
 در صننعتی، انقلاب از یشپ تا که شهری هایمحیط در کهنحوی به. است شده جهان سراسر در ماشین از استفاده رواج به منجر مدرنیته رشگست  
 در را نماشنی بنر انسنان تنردد اولویت به توجه ریزیبرنامه اندیشمندان رفته رفته اما ؛شدند تبدیل خودرو تردد اولویت با فضاهایی به بود، انسان انحصار
 رویکنردی چننین بنا حاضنر پژوهش(. سرزنده و انسانی هایمحیط ایجاد و هوا آلودگی کاهش برای حلی راه عنوان) دادند قرار نظر مد شهری فضاهای
 روش اسنتا،ر اینن در. اسنت دهنمنو گلسنتان اسنتان در واقع رامیان شهر در ،(شهری منظر بر تأکید با)س شهری فضاهای کیفیت ابعاد ارزیابی به اقدام

. است شده شناسایی مورد 380 آماری نمونه تعداد و شهروندی پرسشنامه اطلاعات آوریجمع ابزار. است رفته بکار عاملی تحلیل مدل و تحلیلی توصیفی
 در. اسنت رسنیده یندتائ بنه KMO آزمنون توسط نیز پژوهش پایایی و است رسیده تائید به شهری طراحی و ریزیبرنامه حوزه اساتید توسط ابزار روایی
 آمده دست به جنتای اساس بر .است شده شناسایی شهری منظر و عمومی فضاهای کیفیت با مرتبط عامل 8 تعداد عاملی لتحلی روش از استفاده با نهایت

 شناسنایی اول عامنل نکنهیا به توجه با) دارد عمومی فضاهای در مداری پیاده ارتقای در انکاری غیرقابل نقش بصری هایکیفیت که گرددمی مشخص
 ،ارکپن و سنبز فضنای شنهری، مبلمان وضعیت :نظیر کارکردی و شناختی زیبایی ابعاد شامل و محیطی زیست و اجتماعی بصری، -کالبدی عامل شده

 عمنده راهکناری نوانع هب تواندمی شده، یاد عوامل از گیریبهره(. است گردشگری فضاهای وضعیت ،هانمایشگاه مانند فرهنگی خاص بناهای وضعیت
 .گردد تلقی مدار پیاده شهری فضاهای خلق جهت
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 مقدمه:
 چننین در کنه هسنتند شنهری هنایمحیط و شهرها بخش ترینمهم ...( و پارک میدان، رو،پیاده خیابان،) شهری عمومی هایعرصه

 دسترسی آن به مردم که را شهری بافت هایبخش تمام فضاها این .دهدمی رخ هاانسان میان تعامل و ارتباط تماس، بیشترین هاییعرصه

 کنه هستند شهرها عمومی و باز فضاهای از بخشی فضاها این حقیقت در(. Tibalds, 2004, 15) شودمی شامل را دارند بصری و یفیزیک

 تنرینمهم از اجتمناعی تقابنل و تعامنل و دارنند را فضناها اینن بنه دسترسنی اجنازه منردم همه .است جریان در هاآن در جمعی زندگی

 عمنومی فضاهای عملکردهای دیگر از تردد امکان و معاشرت زمینه ارتباط، آوردن فراهم سرگرمی، آرامش، ایجاد .است آن هایمشخصه

 ترتین  اینن به .است ضروری و مؤثر بسیار خشونت و گیریگوشه افسردگی، ،درماندگی از پیشگیری برای فضاها این وجود .است شهری

(.Pakzad, 2007: 44)باشنند شنهری مجموعه یک در سازنده محیطی و آورده وجود به خلاقیت رشد برای موقعیتی توانندمی فضاها این

 خرده سمت به رویپیاده قابل و ایمن ایمحله در زندگی که است شده اشاره آن منافع و مداری پیاده حوزه در یکم، و بیست قرن ادبیات در
 Yung et) اجتمناعی عوامنل ،(Wang et al,2013: 34)سنلامت هنایحنوزه در شنماریبنی منافع دارای تفریحی - اداری مراکز فروشی،

al,2017: 19)، زیست محیط (Yıldızer et al,2018: 6 )اقتصاد و (Wall et al,2006: 85 )خنودرو محلنه بنا مقایسنه در)ستا افراد برای 
 فضناهای با مقایسه در)هستند مناس  ترسازنده و تراقتصادی پایدارتر، ،ترعادلانه زندگی، برای رویپیاده قابل اصطلاح به هایمحله(. محور
 Tan et) ایرسانه پوشش و (Uysal,2012) اخیر تحقیقات حال، این با(. شوندمی یافت فراوان امروزه که خودرو بر متکی اراضی کاربری با

al,2018: 9 )است افزایش حال در شدت به مناطقی و محلات چنین در زندگی برای تقاضا که دهندمی نشان. 
 در امنا ؛آیندمنی شنمار بنه شهری ریزیبرنامه حوزه در رایج موضوعی (ترافیکی) یآمد و رفت رفتار و 2شده ساخته محیط بین رابطه   
 کناری حنوزه اینن در علینت، رابطه ایجاد که چرا است، مانده ناشناخته همچنان آن علت است، گرفته قرار پذیرش مورد رابطه این که حالی
 در کنه) ضنروری فعنال زیسنت و هوشمند رشد توجیه برای شده تائید علمی رابطه یک همه، از ترمهم(. Roger ,5200 :107) است دشوار
 اراضنی، کاربری مسکونی، تراکم) شهری شکل بین معتبر پیوند یک حاضر حال در(. Kim, 2016: 210) (اندشده آزمایش جوامع از بسیاری
 وجنود نقنل و حمنل از ایگوننه عننوان بنه رویپیناده بنه تماینل و( عمنومی نقنل و حمنل بنه دسترسنی خیابنانی، اتصال استفاده، تنوع
 هسنتند رویپیناده افزایش سمت به شهری فرم ارتقای دنبال به ،جهان سراسر در تشویقی هایسیاست بنابراین ؛(Hwang,2014: 85)دارد
(Omar et al,2016: 105 .)ساختانسان محیط بین رابطه شهرسازی حوزه ادبیات در که شودمی مشخص گردید مطرح که مطالبی اساس بر 
 و هناگویه و شهری منظر آیا که سؤال این به اسخپ و شهری منظر ابعاد به توجه اما است، گرفته قرار توجه مورد شهروندان ترافیکی رفتار و

 اینن به پاسخ بنابراین ؛است نشده چندانی توجه خیر؟ یا دهند قرار تأثیر تحت را شهری منظر کیفیت و کمیت توانندمی آن به مربوط عوامل
 .است گرفته قرار پژوهش این همت وجه سؤال

 : و پیشینه نظری یمبان

 و هاانسنان فرهنگنی و اجتمناعی رابطه و گرفته شکل آن در انسانی هایفعالیت و اعمال که است یبستر شهری فضای :شهری فضای

 بنا انسنان بصری ارتباط امکان ایجاد با عملکردی چنین(. Soleimani et al., 1977: 49-68) شودمی برقرار یکدیگر با اجتماعی هایگروه
 یکندیگر، بنا هاانسنان متقابنل واکننش شنهروندی، جریان تسهیل با شهری، فضای دیگر، عبارت به. آیدمی وجود به فضا با انسان و انسان

 شهری فضاهای (.Habibi, 1999: 55)نمایدمی تزریق شهر کالبد به را مدنی حیات اجتماع، و محیط به انسان تعلق حس افزایش با همچنین
 فضناهای اصنلی عناصر که شهر یک هایپارک و میادین ها،خیابان نبنابرای هستند، شهری زنده و عمومی هایفعالیت وقوع صحنه واقع در

 شنوندمی تلقی شهر یک در پویا فضاهای عنوان به دارند شهر در جاییبهجا و تردد در اساسی نقش که هاخیابان خصوص به هستند، شهری
(Bahrain, 1998, 313.) 

 هناییعرصنه چننین در کنه هسنتند شهری هایمحیط و رهاشه بخش ترینمهم شهری عمومی هایعرصه: شهری عمومی فضاهای

 و فیزیکنی دسترسنی آن بنه مردم که را شهری بافت هایبخش تمام فضاها این. دهدمی رخ هاانسان میان تعامل و ارتباط تماس، بیشترین
 حضور و ورود حق...  و کنترل به یازن بدون شهروندان عموم که فضاهایی از دسته آن (.Tibalds, 2005: 15) شودمی شامل را دارند بصری
 (.Lorestani et al., 2011) شوندمی شناخته عمومی فضای عنوان به...  و تجاری هایمجتمع ،هاپارک ،هاخیابان مانند دارند، را آن در
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 شامل یا سواره تردد ملکا حذف با (شهرها مرکز در اغل ) خاص هایمحدوده ایجاد شامل یا اقدامات این مجموعه شامل: محوری پیاده

 (.Pakzad, 2006: 13)شنودمنی شناخته ترافیک سازیآرام هایطرح نام به که است بوده سواره ترافیک سرعت و زمان محدودیت ایجاد

 ،50 دهنه اواخنر در .آمند وجنود بنه سوئد استکهلم و هلند روتردام شهرهای در ترافیک،بی منطقه ایجاد در آزمایشی هایتجربه نخستین
 ارزشنمند هایبافت تخری  و ترافیک وسیلهبه اروپا شهرهای مراکز تهدید دلیل به شهرها تاریخی و مرکزی نواحی از شخصی خودروهای

 ناحینه از بزرگ بخش به را اتومبیل ورود اروپا تاریخی و مهم شهرهای تمام تقریباً 1975 سال تا یکه طوربه شدند، رانده بیرون به شهری

 گرایش 1960 دهه اوایل در شمالی آمریکای در. آوردند وجود به هاآن در تجاری تاریخی هایراه پیاده و کرد محدود خود زیمرک و تاریخی
 (.Pakzad, 2007, 273)آمد وجود به آمریکا شهرهای در پیاده خیابان 150 سال، ده طی و گرفت قوت شهری مراکز به بازگشت

 ریزانبرنامه توجه مورد کمتر پیاده، انسانی طبیعی حقوق و نیازها و پیاده حرکت معاصر، شهرسازی در :شهری فضای در پیاده حرکت

 آمده حساب به سواره حرکت از تابعی عنوان به بلکه شهری، فضاهای از مستقل بخشی عنوان به نه پیاده هایراه و بوده شهری طراحان و
 انسان نیاز و مقیاس از روز به روز شهری طراحی و ریزیبرنامه شهری، معابر و فضاها بر سواره حرکت تدریجی سلطه با نیز ایران در. است
 کارکرد و مفهوم روند، این در. است شده کاسته شهری فضاهای فرهنگی و اجتماعی هایجاذبه و هاارزش از نتیجه در و شده دور پیاده
 انسانی غنی محتوای و کرده پیدا ماهوی و کیفی تغییر...  و ویک گذر، میدان، خیابان، محله، مثل شهری مطلوب و سازگار شهری عناصر
 همچنین. نمایدنمی تضمین شهر در را آن کارآیی و موفقیت پیاده، ویژه مسیر احداث صرف که نمود توجه باید ؛است داده دست از را خود
-ویژگی و فرهنگی اقلیمی، هایتفاوت. رود شمار به گردی شهرهای در اجرایی الگوی منزله به تواندنمی شهر یک در پیاده ویژه مسیر احداث

 رنگ باعث اتومبیل حضور عواق  .کندمی طل  سازی راه پیاده مسئله به نسبت را خاصی رویکرد منطقه، هر در شهرسازی متفاوت های
 و زندگی شرایط محیطی هایآلودگی اعانو بروز نیز آن دنبال به و بود شهری معابر در پیاده هویت فراموشی و شهر در انسان حضور باختن
 مختلفی هایگیریجهت اندیشمندان ،شهرها در شده مطرح مسائل حل مقابل در شرایط این در .ساخت دگرگون را شهر در انسان آسایش
 به نگرش در مشخصی و جدید فنون و هاروش ،الگوها نظریات، ترتی  این به. دهندمی ارائه شده ایجاد معضلات برای هاییحل راه و نموده
 .گردید ابداع حرکت نظام مشکلات حل و شهری فضاهای کیفیت اعتلای و حفظ و آن مسائل با برخورد نحوه و شهرسازی و شهر
 «رکنیویو مرکزی پارک» طراحی رد را «معابر جداسازی» فکر بار نخستین برای «اولمستد» نام به آمریکائی ساز شهر 1585 سال رد        
 متحدهایالات در «پیاده طراحی و ریزیبرنامه» کتاب 1971 سال در (.Mehdizadeh, 2000: 99)کرد جدا را پیاده و سواره راه و برد کار به

 یشهر یفضاها» باکت رنتشاا 1975 لاننس در .(Fruin,1971: 17) دشومی محسوب زمینه این در پایه کتاب نخستین که گردید منتشر
 در (.Pushkarev & Zupon,1975) دنمو ایفا مؤثری نقش شهری یاهانفض زیانبهس به طمربو مباحث شاعها و شترنگس در «دهپیا ایبر
« ترافیک بی مناطق» مدیریت و طراحی و ریزیبرنامه مبانی آن در که رسید چاپ به متحدهایالات در «پیاده عابر فقط» کتاب 1977 سال
 بر« ندگیز قابل هایخیابان»(.Brambila & ango,1977: 210)است گرفته قرار ررسیب و بحث مورد شهرها، مرکزی نواحی در ویژه به
 تهنشدا را... و تفریحی ،عیجتماا ،فرهنگی یهادعملکر ی،هرنش درنعملک رانکن در دنبای هاخیابان ،هنک کندمی تأکید هامدرنیست فخلا
 هیژوبه ،عمومی یفضاها  نمناس ینحاطر هنحو و هاراه پیاده مینهز رد بحث به دونخ رانثآ در نیز گل نیا (.Applyard, 1981: 73)باشند
 انب را هافعالیت ینا لیخا یجا باید ،همگانی یاهاننفض تننکیفی دوننبهب کننکم هننب کندمی تأکید و پردازدمی ویسکاندیناا در

 باننکت در نونسیمپس (.Gehl,2001: 201) دنبمان یرجا شهر یفضاها در دگیننز نانهمچن انت درنک رنپ جتماعیا و گزینشی هایفعالیت
 یهرهاننش زننکامر ریاننتج عهننتوس در دیرنهبرا هنمثاب به گستری پیاده دیکررو از« عمومی ونقلحمل و هرننش زننمرک ریزیبرنامه»
 وتانمتف یانهدیکررو «یهرنش کنیفاتر و دهپیا عابر» دونخ رنثا در زننی ولانک سانه (.Simpson,1988: 139)دکنیننم داننی دیمیننق
 کزامر هب دممر بجذ ایبر هنک تنسا دنمعتق و کندمی مقایسه و تجزیه نلماآ و انبریتانی در ده،پیا از را نقلیه سایطو فیکاتر زیسااجد
 (.Hassklau,1990: 4)تنسا وریرنض بونمطل و ایندنخوش ،ننیما رودهپیا محیط سازیفراهم ی،شهر
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 در او حضور. پردازدمی فعالیت به آن در و کندمی زندگی بوده، ساکن شهر در شهر آورنده پدید عامل و بر بهره عنوان به انانس: پیاده عابر

 حضور با انسان نیازهای وردنبرآ دوم حالت در. دیگر قطعاتی در عابر عنوان به چه و شهر از ایقطعه ساکن عنوان به چه است، دائمی شهر
 دارد تأسیساتی و تجهیزات به نیاز و بوده مدنظر شهری فضای در حضور از خوشایندی و ایمنی آسایش، امنیت، آن رد که است مطرح موقت
... و قلمروها تعریف و حریم حفظ آسایش، و امنیت تفریح، و فراغت سکونت، گفت، توانمی بنابراین. آورد فراهم را حضور امکان بتواند که
 انسان حرکت به توجه شهری فضای ایجاد و ساماندهی این در که تأکید این با .گیردمی نام مدنی حیات که است نهفته آنی در همه و همه
 تفاوت سب  به نیز و دارند جسمی هایتوانایی و جنسی سنی، ازنظر پیاده عابران که متفاوتی هایویژگی سب  به. است اساسی نکته پیاده
 (.Habibi, 1999: 33) یابدمی دوچندان اهمیت شهر در گردشگری پیاده مسیرهای تعریف فضا، ادراک نحوه و احساس اندیشه، در

 فیزیکنی پارامتر دو از متأثر کلی طور به پیاده، عابر رفتار و حرکت( 1384) راپاپورت نظریه اساس بر :پیاده حرکت بر تأثیرگذار عوامل

 و جنوی شنرایط و مکنان و زمنان راحتنی، امنینت، ایمنی، نظیر اعیاجتم و فرهنگی – فیزیکی شماریب عوامل. است اجتماعی/  فرهنگی و
 منرد، زن،) عنابر فیزیکی شرایط ،(دیداری صدا، هوا، آلودگی) محیط کیفیت ،(انسانی -اجتماعی و فرهنگی -بصری -فیزیکی)موانع اقلیمی،
 تأثیرگذار عوامل ترینمهم از .است تأثیرگذار پیاده عابر حرکت جابجایی در مسیر جذابیت و زیبایی و (سالم معلول، سالخورده، جوان، کودک،

 :کرد اشاره زیر موارد به توانمی پیاده حرکت بر
 مقصدها به را مبدأها همه که بامعناست هایگره و زیرزمینی و زمینی روپیاده مناس  و پیوسته ایشبکه نیازمند پیاده، مسیر پیوستگی -*

 العادهفوق انتخابی هایفاصله به هاپیاده حرکت، مسیر جذابیت و کوتاهی-. *(Su et al,2019: 94)دهد ارتباط بریدگی و وقفه بدون
 را خود خلوت هایمحله در هاادهپی امنیت، و زیبایی -*(.Wang et al,2019: 104)کنندمی انتخاب را مسیر ترینکوتاه عموماً و اندحساس
 هانآ صورت این در. باشد هانآ حرکت ناظر چشمانی عبارتی به و نبوده تنها که دارند نیاز مسیرهایی به و کنندمی حس دفاعبی کاملاً
 از یمنیا -* (.Su et al,2019: 15)کنندمی عبور آن از بهتری احساس با حرکت، مسیر زیبایی صورت در بعلاوه و کنندمی امنیت احساس

 عدم پیاده، حرکت مسیر رد پیاده و سواره حرکت تداخل عدم و نقلیه وسایل ترافیک حجم پیاده، عبور عرض به که فیزیکی فاکتورهای
 تندی: راحتی -* .(Jensen et al,2017: 94)دارد ارتباط موانع حرکت، محیط سازیکف سرباز، هایجوی وجود پیاده، مسیرهای روشنایی
 وهنح و سطحی هایآب خلیهت وضعیت ،(منفرد هایپله) ناگهانی تغییر کافی، عرض حرکت، مسیر کف نبودن لغزنده و زدگییخ مسیر، شی 

 .(Zhou et al,2019)ددارن هاپیاده راحتی در بسزایی تأثیر برف و باران باد، آفتاب، تابش مقابل در روهاپیاده محافظت

 آغناز. است شده مطرح( میعمو فضاهای)مداری پیاده تفکر( زیستی نیازهای کننده تأمین)انسانی عمومی فضاهای به دستیابی راستای در   
 منناطق» مدیریت و طراحی و ریزیبرنامه مبانی آن در که است بوده متحدهایالات در «پیاده عابر فقط» کتاب در 1977 سال در فرآیند این
 قابل هنایخیابان»(. Brambila & ango,1977)اسنت گرفتنه قنرار بررسنی و بحنث مورد شهرها، مرکزی نواحی در ویژه به «ترافیکبی
 تفریحی ،جتماعیا ،هنگیفر یهادعملکر ی،هرننش درنعملک رانکن در دنبای هاخیابان ،هنک کندمی تأکید مدرنیستی رویکرد برخلاف« ندگیز
 ،عمومی یفضاها  نمناس ینحاطر هنحو و هاراه پیاده مینهز در بحث به دونخ رانثآ در نیز گل نیا(. Applyard, 1981)باشند تهنشدا را... و
 اننب را هنافعالیت ینا الیخ یجا باید ،همگانی یاهانننفض تننکیفی دوننبهب کننکم هننب کندمی تأکید و پردازدمی ویسکاندیناا در هیژوبه

 بانننکت در نوننسیمپس(. Gehl,2001)دننبمان ریجا شهر یفضاها در دگینننز ناننهمچن اننت درننک رنپ جتماعیا و گزینشی هایفعالیت
 یهرهانننش زنننکامر ریاننتج عهننتوس در دیرنهبرا هنمثاب به گستری پیاده دیکررو از« عمومی ونقلحمل و هرننش زننمرک ریزیبرنامه»
 وتاننمتف یاننهدیکررو «یهرننش کننفیاتر و دهپیا عابر» دوننخ رننثا در زنننی ولاننک سانه(. Simpson,1988)کندیننم داننی دیمیننق
 کزامر به دممر بجذ ایبر هنننک تنننسا دنننمعتق و کننندمی مقایسه و تجزیه نلماآ و انننبریتانی در ده،پیا از را نقلیه سایطو فیکاتر زیسااجد
 (.Hassklau,1990)تنسا وریرنض بونمطل و ایندنخوش ،ننیما رودهپیا محیط سازیفراهم ی،شهر

 :تحقیق روش
 شنهر شنهروندان کلینه شامل حاضر شپژوه آماری جامعه. است بوده شهروندی پرسشنامه پژوهش ابزار و کمی حاضر تحقیق روش   
 بنوده نفر 12426 ادلمع شهر این جمعیت ،1395 سال مسکن و نفوس رسمی آمارگیری اساس بر. است بوده گلستان استان در واقع رامیان
 عننوان بنه نفنر 373.1 دادتعن کوکران، فرمنول در فنوق مقادینر جایگزیننی بنا. است نفر 12426 پژوهش این آماری جامعه بنابراین است؛
 منورد آمناری آزمنون. اسنت داده افنزایش نفنر 380 به را نمونه حجم نگارنده تحقیق، شدن تردقیق علت به. است شده برآورد نمونه حجم
 .است رسیده انجام به SPSS20 افزارنرم در که است بود عاملی تحلیل استفاده
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 :مطالعه مورد محدوده
 مرکنز( مطالعنه منورد نموننه) رامینان شنهر. اسنت شنده واقع گلستان استان جنوب در نفر 86210 معادل جمعیتی با رامیان شهرستان
 خناص اقلیمی-طبیعی هایظرفیت و طبیعی مواه . است مربع کیلومتر 783 معادل مساحتی و نفر هزار 13 جمعیت دارای رامیان شهرستان

 Iran Statistics) اسنت شنده شهر این برای اخیر سرشماری دوره دو فاصله در درصدی 1.6 جمعیت رشد نرخ است شده موج  شهر این

Center Web site, 2016 .)شنده ساخته فضای ایده جهانی تئوری قال  در)فضایی هایکیفیت و منظر به توجه BS رفتنار بنا آن رابطنه و 
 روننق موجن  دارد، دست این از مواردی و تزیسمحیط اجتماع، اقتصاد، سلامت، هایحوزه در که مثبتی نتایج و تبعات به توجه با( ترافیکی
 واسنطه به)درمان بخش هایهزینه کاهش و( سواره تردد به نیاز کاهش واسطه به)سوخت مصرف در جوییصرفه و ایمنطقه-محلی زیست
 بررسنی)پژوهشی چنین بنابراین ؛است سرزمینی پایدار توسعه و ملی توسعه راستای در که گرددمی( رویپیاده از ناشی سلامت سطح افزایش
 منورد نموننه در انجام اهمیت و ضرورت دارای خرد و کلان سطح دو در( مداری پیاده ارتقای راستای در-مداری پیاده و منظر کیفیت ارتباط
 و رامینان شنهر خطنی شنکل بنه توجنه با. است گلستان استان پرجمعیت شهر پانزدهمین نفر 12426 جمعیت با رامیان شهر .است مطالعه

 و حمنل و جابجایی زمینه در ایعمده نقش و بوده شهر فقرات ستون دهنده تشکیل خیابان این ،ره امام خیابان امتداد در شهر این سترشگ
. اسنت شنهر هنایخروجنی و هناورودی دهننده اتصال شمالی-جنوبی جهت با خیابان این. کندمی بازی محلی هایدسترسی و شهری نقل

 ادامنه در. دارد قنرار شهر شمال در شهرواقع خروجی میدان و( شهر جنوب در واقع)شهر ورودی بلوار حدفاصل در انرامی شهر ره امام خیابان
 .است شده ارائه نقشه و عرضی نیمرخ جدول، در خیابان این هایویژگی و مشخصات

 رامیان ره امام خیابان جغرافیایی مشخصات -1 جدول

 (ترکیلوم)طول نام
 خیابان عرض (درصد)شی  (متر)دریا سطح از ارتفاع

 روپیاده روسواره میانگین حداکثر میانگین حداقل حداکثر

 218 190 249 2.17 ره خیابان امام
5
% 

2.8 10 8 

Source: Research Findings, 2020. 

 
 Source: )http://gonbadcity.irشهرستان رامیان ، استان گلستان،موقعیت محدوده مورد مطالعه -1شکل 

 :پژوهش هایبحث و یافته
هنای حاصنل از به منظور انجام تجزیه و تحلیل پژوهش از آزمون تحلیل عاملی استفاده شده اسنت. آزمنون منورد اشناره بنر روی داده

های مورداسنتفاده در اینن پنژوهش از تحلینل وع دادهبا توجه به ن گویه، به انجام رسیده است. 30و  شاخص 5پرسشنامه شهروندی، شامل 
در این قسمت نخستین مرحله از آزمون  شده است.های زیر ارائهشده است. مراحل انجام تحلیل عاملی در قال  گزینهعاملی اکتشافی استفاده



.....ارزیابی تأثیرات کیفیت منظر شهری در ارتقای پیاده مداری در   96 

آزمنون  SIG شنودگونه که مشناهده منی. هماناو و بارتولت اختصاص داردشده است. این بخش به آزمون پایایی کا، ام، تحلیل عاملی ارائه
اسنت. اینن  0.868برابنر  KMO دهنده معنادار بودن آزمون است. عدد به دست آمده برایکه نشان استصدم(  5تر از برابر با صفر)کوچک

 دهندگان برای تحلیل عاملی است.دهنده کافی بودن تعداد پاسخعدد نشان
 بارتلت و او ام، کا، آزمون دو از استفاده با استفاده مورد هایداده ایاییپ -2 جدول

KMO and Bartlett's Test 

Kaiser-Meyer-Olkin Measure of Sampling 

Adequacy. 
868/0 

Bartlett's Test of 

Sphericity 

Approx. Chi-Square 3686/0 

df 406 

Sig. 000/0 

Source: Research Findings, 2020. 

ها از ماتریس برای انجام محاسبات در مراحل بعدی و ارتباط درونی بین شاخص :متغیرها همبستگی ضرایب از ماتریسی تشکیل

ها مثبت شده باشند و کیفیت بیشتر نشانگر وضع بهتر باشد، همبستگیها در جهت مثبت مرت شود. اگر همه شاخصهمبستگی استفاده می
دلیل تعداد و حجم بالای متغیرهای  به های دیگر خواهد بود.ها با افزایش مقادیر شاخصافزایش مقادیر هر یک از شاخص ؛ یعنیخواهند بود

 نظر شده است.( مورد استفاده از ارائه این جدول صرف30*30و ماتریس  مؤلفه 30استفاده) مورد
کنیم. با اسنتفاده را استخراج می عوامل ها،همبستگی بین شاخصدر این مرحله با استفاده از ماتریس : استخراج مجموعه عوامل اولیه

گردد. حال برای مشنخص کنردن معننادار بنودن عوامنل ها معلوم میمشترک و اهمیت نسبی هر یک از شاخص عوامل از ماتریس عاملی،
دهنده مقندار وارینانس در ای اسنت کنه نشنانزهگردد. مقندار وینژه اننداای به نام مقدار ویژه استفاده میشده در این روش، از آماره انتخاب
بالاتر  هاآنی گردند که مقادیر ویژههایی انتخاب میکلی عامل طور شود. بهی متغیرهای اولیه است که توسط یک عامل تعیین میمجموعه

کننند. متغیرهنای اولینه را تعینین میی هایی هستند که بیشترین واریانس مجموعهی بعدی این است که بهترین آمار آناز یک باشد. نکته
دو بنر  هنر آیند و مقدار ویژه و مقدار کل واریانس تعنین شنده،ها، تعدادی عامل به دست مینهایتاً اینکه در مرحله مقدماتی استخراج عامل

 دارند. تأثیرهای منتخ  تعداد عامل
گاننه(  30 هنایاننه و گوینههای پننج گ)شاخص مدار نمودن خیابان د پیادهندر فرآی تأثیرگذاردر این پژوهش به منظور شناسایی عوامل 

 8نتخاب عوامل(. این عوامل ا)علت  بوده است 1عامل( بالای  8) شده است. مقادیر ویژه هر کدام از عوامل یاد شده گانه استخراج 8عوامل 
شنده اسنت. ارائه تخراج شنده،یر ماتریس عوامل اولیه اسندر جدول ز اند.یانس کل را در خود جای دادهدرصد از وار 59.361گانه در مجموع 

 شد. استخراج خواهداستخراج عوامل نهایی از دوران این جدول)در ادامه ارائه خواهد گردید(،
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 های اولیه و استخراجیاشتراک -3جدول 

 استخراجی اولیه گویه شاخص
 و 
دد
تر

ی
رس
ست
د

 
 578/0 1 ا وسایل حمل و نقل عمومیدسترسی ب

 497/0 1 دسترسی به پارکینگ عمومی

 605/0 1 کیفیت حرکت پیاده در خیابان

 581/0 1 کیفیت فضای سواره

دد
 تر
ی
من
 ای
ی و
وم
عم
ت 
منی
ا

 

 ورگیری، تجمعزمانند سرقت،  هاییناهنجاریوجود )کیفیت امنیت اجتماعی محیط 
 (... وخاص مثل کودکان، سالمندان و زنان  هایگروهافراد بزهکار، ایذاء 

1 608/0 

 615/0 1 نورپردازی و سیستم روشنایی موجود در خیابان

 589/0 1 موانع حرکتی در مسیر پیاده و وجود سطوح ناهموار

 636/0 1 (...انیان، سالمندمانند نابینا)خاص هایگروهمسیرهای ویژه برای  و ایجادسازی کف

 354/0 1 و تداخل حرکت پیاده و سواره روپیادهکلت به قسمت ورود موتورسی

 748/0 1 مخصوص پیاده و روگذرهایوجود زیرگذر 

 722/0 1 وجود مسیر مخصوص تردد و پارک دوچرخه

ی
بد
کال

-
ی
صر
ب

 

 526/0 1 ، مجسمه و...(نماآبفضاهایی برای نشستن، )وضعیت مبلمان شهری

 55/0 1 خرده فروشی()وضعیت مراکز خرید

 566/0 1 هانمایشگاهوضعیت بناهای خاص فرهنگی مانند 

 56/0 1 وضعیت اغذیه فروشی و رستوران

 553/0 1 وضعیت فضاهای گردشگری

 537/0 1 ها و دیوارهای شهریجداره بلوارهای شهری، آمیزیرنگ

 509/0 1 کنیدهای مجاور خیابان را چگونه ارزیابی میوضعیت ارتفاع ساختمان

ی
اع
تم
 اج
ی
ها
رد
رک
کا

-

ی
نگ
ره
ف

 

 649/0 1 های خیابانینمایش و جشن برگزاری مراسم،

 698/0 1 هانمایشگاهفرهنگی مانند  هایفعالیت

 648/0 1 گو با دوستانو  گفت ملاقات و

 607/0 1 ن(معلولا وسالمندان  زنان، کودکان،)حضور اقشار و طبقات مختلف اجتماعی در خیابان

 498/0 1 ود فضاهای تردد ویژه معلولان و سالمندانوج

 658/0 1 حرکتی-های سنی، جنسی و حسیوجود پارک و فضای سبز مناس  برای تمام گروه

 601/0 1 وجود فضاها و مبلمان مناس  در فواصل معین جهت استراحت افراد

ت
یس
ط ز
حی
م

 

 55/0 1 آلودگی و عدم نظافت مناس  معابر شهری

 527/0 1 ، سوسک و ...( در محدوده خیابانموش سگ،نوران موذی)وجود جا

 769/0 1 آلودگی هوای ناشی از تردد وسایل نقلیه موتوری

 691/0 1 آلودگی صوتی ناشی از تردد وسایل نقلیه موتوری

 579/0 1 فضای سبز و پارک

Source: Research Findings, 2020. 

راج مقادیر ر بخش استخدگونه که هر عامل را بیان نموده است. همان تأثیررپذیری( متغیرها تحت در جدول زیر مقادیر واریانس)تغیی
ییرات کل را درصد تغ 32.973ولیه دهد و در مجموع دو عامل ادرصد از تغییرات کل را توضیح می 25.339شود، عامل اول اولیه مشاهده می

س عوامل مع واریانجبر روی  تأثیریگیرد، این اقدام م به دوران محورها صورت میدهند. به منظور تعدیل این فرآیند اقداتوضیح می
عامل اول  شده،تخراجگانه اسده نماید. پس از دوران عواملاز عاملی هر کدام از عوامل را تا حدودی تعدیل میشده ندارد، اما امتیاستخراج
اما در نهایت ؛ دهندتوضیح می درصد تغییرات کل را 20.137دهد و در مجموع دو عامل اولیه تغییرات کل را توضیح می درصد از 11.492

  دهند.درصد از کل تغییرات را توضیح می 59.361گانه پیش و پس از دوران مجموع عوامل ده
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 واریانس تشریح شده -4جدول 

Compone

nt 

 
Initial Eigenvalues 

Extraction Sums of Squared 

Loadings 

Rotation Sums of 

Squared Loadings 

Tota

l 

% of 

Variance 

Cumulati

ve درصد 
Tota

l 

% of 

Variance 

Cumulati

ve درصد 
Tota

l 

% of 

Variance 

Cumulati

ve درصد 

عاد
اب

 

1 602/7 339/25 339/25 602/7 339/25 339/25 448/3 492/11 492/11 

2 29/2 634/7 973/32 29/2 634/7 973/32 594/2 645/8 137/20 

3 832/1 106/6 079/39 832/1 106/6 079/39 339/2 796/7 933/27 

4 509/1 029/5 107/44 509/1 029/5 107/44 245/2 484/7 417/35 

5 271/1 235/4 342/48 271/1 235/4 342/48 093/2 977/6 394/42 

6 153/1 844/3 187/52 153/1 844/3 187/52 011/2 702/6 096/49 

7 129/1 764/3 951/55 129/1 764/3 951/55 701/1 671/5 767/54 

8 023/1 41/3 361/59 023/1 41/3 361/59 378/1 594/4 361/59 

9 966/0 219/3 58/62 
      

10 917/0 055/3 636/65 
      

11 881/0 937/2 573/68 
      

12 794/0 647/2 22/71 
      

13 729/0 431/2 651/73 
      

14 696/0 32/2 972/75 
      

15 68/0 267/2 238/78 
      

16 613/0 043/2 281/80 
      

17 607/0 024/2 305/82 
      

18 55/0 832/1 137/84 
      

19 536/0 788/1 925/85 
      

20 499/0 663/1 587/87 
      

21 483/0 608/1 196/89 
      

22 469/0 565/1 76/90 
      

23 458/0 527/1 288/92 
      

24 401/0 336/1 624/93 
      

25 368/0 228/1 852/94 
      

26 358/0 192/1 044/96 
      

27 333/0 111/1 154/97 
      

28 324/0 078/1 233/98 
      

29 275/0 915/0 148/99 
      

30 256/0 852/0 100 
      

Extraction Method: Principal Component Analysis. 
     

Source: Research Findings, 2020. 

 :هاآناستخراج مجموعه عوامل نهایی به وسیله دوران 
شوند. بنرای ها عمدتاً چه متغیرهایی را شامل مییک از عامل ه هربایست مشخص شود کها، در مرحله بعد میبعد از تعیین تعداد عامل

های به دست آمده مرحله مقدماتی را دوران داد. در این پژوهش از روش واریماکس برای دوران ها باید عاملاین منظور و تفسیر راحت عامل
طنه ینک وزن را ل متغیر مربواست که برای هر عامل در مقابها استفاده شده است. حاصل این دوران، ماتریسی از عوامل دوران یافته عامل

اریانسنی کنه هنا، درصند ولدهد. لازم به ذکر است که بعد از دوران عامنشود و هر عامل را به وضوح بر متغیرهای خاص تعلق میقائل می
های استخراجی برای جدول زیر مقادیر عامل ماند. درکند، اما درصد تجمعی کل واریانس ثابت میگردد، تغییر میتوسط هر عامل تعیین می

دف از اینن شد هن ملی توضیح دادهگونه که در توضیحات و مراحل اجرای تحلیل عا همان دهد.ها را بعد از دوران نشان میاز متغیر هر یک
ی در جدول شده در تحلیل عاملترین اهمیت در تحقیق دارند. نتیجه نهایی مراحل طی است که بیش هاییمؤلفهها و روش استخراج شاخصه

زینر  شنخص نمنود. در بخنشمشده)به همراه عوامل بارگذاری شده در هر عامل( را  گانه استخراج 8مربوط به ماتریس دوران یافته عوامل 
 شده است. های بارگذاری شده در هر عامل بررسی و ارائهشاخص
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 املماتریس دوران یافته عو -5جدول 
 8 7 6 5 4 3 2 1 گویه شاخص

سی
ستر
و د
دد 
تر

 

 278/0 -069/0 -092/0 -516/0 -157/0 دسترسی با وسایل حمل و نقل عمومی
026/0
- 

443/0 001/0 

 099/0 564/0 062/0 082/0 -002/0 11/0 088/0 373/0 دسترسی به پارکینگ عمومی

 064/0 235/0 -351/0 -002/0 کیفیت حرکت پیاده در خیابان
138/0
- 

003/0
- 

61/0 177/0 

 -044/0 673/0 112/0 22/0 246/0 -039/0 011/0 055/0 کیفیت فضای سواره

دد
 تر
ی
من
 ای
ی و
وم
عم
ت 
منی
ا

 

هایی وجود ناهنجاری)کیفیت امنیت اجتماعی محیط 
های روهمانند سرقت، زورگیری، تجمع افراد بزهکار، ایذاء گ
 (...خاص مثل کودکان، سالمندان و زنان و 

168/0 727/0 063/0- 076/0- 118/0 069/0 148/0 026/0 

 -034/0 0 147/0 268/0 012/0 -018/0 686/0 222/0 نورپردازی و سیستم روشنایی موجود در خیابان

 326/0 299/0 562/0 1878/0 ارموانع حرکتی در مسیر پیاده و وجود سطوح ناهمو
045/0
- 

081/0 
018/0
- 

18/0 

های مسیرهای ویژه برای گروه یجادو اسازی کف
 خاص

139/0 276/0 136/0 502/0 
103/0
- 

495/0 107/0 042/0 

رو و تداخل حرکت ورود موتورسیکلت به قسمت پیاده
 پیاده و سواره

086/0 31/0 27/0 376/0 071/0 148/0 
081/0
- 

0545/0- 

 096/0 092/0 099/0 148/0 مخصوص پیاده و روگذرهایوجود زیرگذر 
019/0
- 

832/0 
042/0
- 

068/0 

 07/0 135/0 811/0 016/0 025/0 153/0 01/0 127/0 وجود مسیر مخصوص تردد و پارک دوچرخه

ی
بد
کال

-
ی
صر
ب

 

، فضاهایی برای نشستن، آبنما)وضعیت مبلمان شهری
 مجسمه و...(

561/0 213/0 08/0 207/0 192/0 276/0 05/0 04/0 

 65/0 176/0 083/0 214/0 06/0 خرده فروشی()وضعیت مراکز خرید
051/0
- 

085/0
- 

175/0 

 -174/0 164/0 3/0 219/0 296/0 014/0 144/0 511/0 هاوضعیت بناهای خاص فرهنگی مانند نمایشگاه

 688/0 079/0 063/0 201/0 -063/0 وضعیت اغذیه فروشی و رستوران
053/0
- 

086/0 148/0 

 -315/0 245/0 225/0 209/0 271/0 124/0 122/0 443/0 وضعیت فضاهای گردشگری

رهای ها و دیواجداره ای شهری،آمیزی بلوارهرنگ
 شهری

444/0 091/0 179/0 098/0 489/0 177/0 129/0 053/0- 

 215/0 065/0 093/0 427/0 -227/0 22/0 098/0 397/0 های مجاور خیابانوضعیت ارتفاع ساختمان

ی
ماع
جت
ی ا
ها
رد
رک
کا

ف-
گی
هن
ر

 

 305/0 626/0 -067/0 132/0 314/0 یابانیخهای نمایش و جشن ری مراسم،برگزا
005/0
- 

203/0 051/0 

 089/0 166/0 071/0 23/0 703/0 085/0 -103/0 305/0 هاهای فرهنگی مانند نمایشگاهفعالیت

 691/0 077/0 155/0 133/0 075/0 -018/0 -071/0 335/0 گو با دوستانملاقات وگفت

ن ناز)قشار و طبقات مختلف اجتماعی در خیابانحضور ا
 و...(

062/0 141/0 08/0- 12/0 329/0 036/0 091/0 667/0 

 541/0 26/0 123/0 294/0 وجود فضاهای تردد ویژه معلولان و سالمندان
088/0
- 

088/0 029/0 139/0 

ی هاوجود پارک و فضای سبز مناس  برای تمام گروه
 سنی و...

723/0 091/0 048/0 257/0 048/0 036/0 103/0 209/0 

 وجود فضاها و مبلمان مناس  در فواصل معین جهت
 استراحت افراد

657/0 101/0 272/0 209/0 003/0 082/0 
068/0
- 

175/0 

ت
یس
ط ز
حی
م

 

 279/0 063/0 0//279 565/0 124/0 آلودگی و عدم نظافت مناس  معابر شهری
016/0
- 

233/0 015/0- 

موش، سوسک و ...( در سگ فموذی) وجود جانوران
 محدوده خیابان

229/0 303/0 585/0 146/0 01/0- 062/0 116/0 034/0 

 123/0 156/0 056/0 839/0 -024/0 07/0 آلودگی هوای ناشی از تردد وسایل نقلیه موتوری
008/0
- 

134/0- 

 013/0 091/0 116/0 093/0 08/0 798/0 -028/0 127/0 آلودگی صوتی ناشی از تردد وسایل نقلیه موتوری

 121/0 09/0 115/0 729/0 فضای سبز و پارک
011

/0- 
038/0 044/0 089/0 

Source: Research Findings, 2020. 
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ها در ه مولفهدر واقع هرچ ها مشخص گردند.هیگانه بر حس  گو 8پس از انجام مراحل مختلف فرآیند تحلیل عاملی، بایستی عوامل 
راج شده بایستی وامل استخعمگذاری به منظور نا حاضر باشند از اهمیت و تاثیرگذاری بیشتری در نتیجه نهایی برخوردارند. ترعوامل اولیه

انه استخراج شده در گ 8وامل تری دارند. عهای استخراج شده مشخص گردند. در این فرآیند عوامل اولیه تر اهمیت بیشو شاخصه مؤلفه
 ه است.ها نام متناس  با عوامل انتخاب شداند و متناس  با تعداد تکرار شاخصهجدول زیر ارائه و معرفی شد

 گانه استخراج شده بر اساس تعداد تکرار و نام 8عوامل  -6جدول 

 نام عامل شرح عوامل

ان اوقات فرهنگی و گذر-، اجتماعیمورد( 3بصری)-کالبدی 1
 ورد(م 1مورد(، محیط زیست) 3فراغت)

اجتماعی و زیست  کالبدی،
 محیطی

(، ردمو 1مورد(، تردد و دسترسی) 3امنیت عمومی و ایمنی تردد) 2
 مورد( 1محیط زیست)

 امنیت، تردد و محیط زیست

 زیست محیطی مورد( 3محیط زیست) 3

ی و مورد(، امنیت عموم 3ان اوقات فراغت)فرهنگی و گذر-اجتماعی 4
 مورد(، 2ایمنی تردد)

 رهنگی و امنیتف-یاجتماع

 بصری-کالبدی مورد( 4بصری)-کالبدی 5

 امنیت عمومی و ایمنی تردد مورد( 2امنیت عمومی و ایمنی تردد) 6

 تردد و دسترسی مورد( 3تردد و دسترسی) 7

ان اوقات فرهنگی و گذر-اجتماعی مورد( 2ان اوقات فراغت )فرهنگی و گذر-کارکردهای اجتماعی 8
 فراغت

Source: Research Findings, 2020. 

ا بنظر و کالبد خیابان( های منیفیتکدر ادامه و به منظور شناسایی ابعاد مرتبط با ابعاد و عوامل مرتبط با پیاده مداری)همچنین مرتبط با 
ند منجر بنه ارتقنای نتواده میاستفاده از نتایج به دست آمده از آزمون تحلیل عاملی بررسی و ارائه شده است. در حقیقت عوامل شناسایی ش

 رد زیر است.گانه استخراج شده توسط تحلیل عاملی با جزئیات و شرح دقیق شامل موا 8کیفیت عمومی خیابان گردند. عوامل 

 . بدیناستشده بر اساس میزان اهمیت هر عامل راجترتی  قرارگیری عوامل استخ :محیطیاجتماعی و زیست عامل اول: کالبدی،

گونه که در جدول زیر ماناند. هدهشهای مورد استفاده( در میان عامل اول بارگذاری های پژوهش)دادهها و مولفهشاخصه ترینمعنا که مهم
( و  محیط ان اوقات فراغت )دوبار بار تکرارفرهنگی و گذر-کارکردهای اجتماعی و ر(بصری)سه بار تکرا-شده است کالبدی نشان داده

 شده است.ر ارائهشده در جدول زیهای معرفیاز شاخص اند. گونه و گویه مربوط به هرکدامرین اهمیت را داشتهتبار تکرار( بیشزیست)با یک
-ترین و تعیین کننندهرهنگی و گذران اوقات فراغت و محیط زیستی مهمف-صری، کارکردهای اجتماعیب-های کالبدیبنابراین شاخص

 هستند. پیاده مداریترین عوامل ارتقای 

 عامل اول تحلیل عاملی -7جدول 

 شاخص گویه شماره

 بصری-کالبدی ..(فضاهایی برای نشستن، آبنما، مجسمه و.)وضعیت مبلمان شهری 1

 هانمایشگاهوضعیت بناهای خاص فرهنگی مانند  2

 وضعیت فضاهای گردشگری 3

ان فرهنگی و گذر-کارکردهای اجتماعی ی و...های سنوجود پارک و فضای سبز مناس  برای تمام گروه 4
 فرادوجود فضاها و مبلمان مناس  در فواصل معین جهت استراحت ا 5 اوقات فراغت

 محیط زیست فضای سبز و پارک 6

Source: Research Findings, 2020. 

ت بار تکرار( و  امنی یک)و دسترسی  تردد های استخراج شده شاملدومین گروه از شاخص :زیستعامل دوم: امنیت، تردد و محیط

شده در معرفی هایشاخص رکدام ازبار تکرار( هستند. گونه و گویه مربوط به ه زیست)با یک محیط و عمومی و ایمنی تردد )سه بار تکرار(
 سی،ردد و دسترهای تخصاش، شامل پیاده مداریهای طراحی عوامل ارتقای بنابراین دومین گروه از شاخص؛ شده است جدول زیر ارائه

 باشند.زیست می امنیت عمومی و ایمنی تردد و محیط
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 عامل دوم تحلیل عاملی -8جدول 

 شاخص گویه شماره

 تردد و دسترسی دسترسی با وسایل حمل و نقل عمومی 1

2 
 زورگیری، وجود ناهنجاری هایی مانند سرقت،)کیفیت امنیت اجتماعی محیط 
 (...ان و های خاص مثل کودکان، سالمندان و زنتجمع افراد بزهکار، ایذاء گروه

 امنیت عمومی و ایمنی تردد
 نورپردازی و سیستم روشنایی موجود در خیابان 3

 موانع حرکتی در مسیر پیاده و وجود سطوح ناهموار 4

 زیستمحیط آلودگی و عدم نظافت مناس  معابر شهری 5

Source: Research Findings, 2020. 

زیست )سه بار تکرار( است. گونه و گویه شده شامل محیط های استخراجسومین گروه از شاخص :محیطیعامل سوم: زیست

، اده مداریپیی ارتقای های طراحبنابراین سومین گروه از شاخص؛ شده استشده در جدول زیر ارائههای معرفیمربوط به هرکدام از شاخص
-شانمحیطی نستزیست در دو عامل اول و اختصاص رتبه سوم به عامل زیهای مربوط به محیطباشند. حضور گویهزیست میحیطشامل م

 باشد. ای داشتههمحیطی بایستی جایگاه ویژهای زیستبنابراین ارتقای کیفیت؛ دهنده اهمیت ویژه این مقوله برای شهروندان است
 عامل سوم تحلیل عاملی -9جدول 

 شاخص گویه شماره

 نابا، سوسک و ...( در محدوده خیموش سگ،وجود جانوران موذی) 1

 آلودگی هوای ناشی از تردد وسایل نقلیه موتوری 2 زیستمحیط

 آلودگی صوتی ناشی از تردد وسایل نقلیه موتوری 3

Source: Research Findings, 2020. 

ار بامنیت عمومی و ایمنی تردد )دو  شامل شده های استخراجصچهارمین گروه از شاخ: فرهنگی و امنیت-ماعیعامل چهارم: اجت    

هنای شناخص ان اوقات فراغت )سه بار تکرار( هستند. گوننه و گوینه مربنوط بنه هرکندام ازفرهنگی و گذر-تکرار( و کارکردهای اجتماعی
امنینت هنای شنامل شناخص ، پیاده منداریهای طراحی ارتقای شاخص ین چهارمین گروه ازبنابرا؛ شده استشده در جدول زیر ارائهمعرفی

احی موردتوجنه ها بایستی در فرآیند طرباشند. این شاخصرهنگی و گذران اوقات فراغت میف-عمومی و ایمنی تردد و کارکردهای اجتماعی
 قرار گیرند.

 ل عاملیعامل چهارم تحلی -10جدول 

 شاخص گویه شماره

 های خاصمسیرهای ویژه برای گروه و ایجادسازی کف 1
 امنیت عمومی و ایمنی تردد

 سواره رو و تداخل حرکت پیاده وورود موتورسیکلت به قسمت پیاده 2

 های خیابانینمایش و جشن برگزاری مراسم، 3
فرهنگی و -کارکردهای اجتماعی

 گذران اوقات فراغت
 هاد نمایشگاههای فرهنگی ماننالیتفع 4

 وجود فضاهای تردد ویژه معلولان و سالمندان 5

Source: Research Findings, 2020. 

بصری اسنت. -دیمربوط به شاخص کالب مؤلفهشده شامل چهار خراجهای استپنجمین گروه از شاخص :بصری-عامل پنجم: کالبدی   

اره شنامل: وضنعیت مراکنز منورد اشن مؤلفنهشده اسنت. چهنار ارائه شده در جدول زیرهای معرفیاخصگونه و گویه مربوط به هرکدام از ش
-وضعیت ارتفاع ساختمان ها و دیوارهای شهری وجداره آمیزی بلوارهای شهری،فروشی و رستوران، رنگفروشی(، وضعیت اغذیهخرده)خرید

 (.شده مورد توجه قرار گیرند)به عنوان عامل پنجم اهمیتای استخراجهبه همراه مولفه های مجاور خیابان هستند. این شاخص
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 عامل پنجم تحلیل عاملی -11جدول 

 شاخص گویه شماره

 فروشی(خرده)وضعیت مراکز خرید 1

 بصری-کالبدی
 فروشی و رستورانوضعیت اغذیه 2

 هریارهای شها و دیوجداره ی،آمیزی بلوارهای شهررنگ 3

 های مجاور خیابانوضعیت ارتفاع ساختمان 4

Source: Research Findings, 2020. 

یمنی تردد مشنتمل امنیت عمومی و ا شامل شدههای استخراجششمین گروه از شاخص: امنیت عمومی و ایمنی تردد عامل ششم:   

ز اشنمین گنروه شبننابراین  مخصوص تردد و پنارک دوچرخنه اسنت. بر دو گویه: وجود زیرگذر و روگذرهای مخصوص پیاده و وجود مسیر
 های امنیت عمومی و ایمنی تردد است.شامل شاخص ،پیاده مداریهای طراحی ارتقای شاخص

 : عامل ششم تحلیل عاملی12جدول 

 شاخص گویه شماره

یمنی امنیت عمومی و ا وجود زیرگذر و روگذرهای مخصوص پیاده 1
 وجود مسیر مخصوص تردد و پارک دوچرخه 2 تردد

Source: Research Findings, 2020. 

سترسنی اسنت. دمربوط به شاخص تردد و  مؤلفههای استخراج شده شامل سه هفتمین گروه از شاخص :عامل هفتم: تردد و دسترسی

: دسترسنی بنه مورد اشناره شنامل مؤلفهشده است. در واقع سه ائهشده در جدول زیر ارهای معرفیگونه و گویه مربوط به هرکدام از شاخص
 توجه قرار گیرند. مورد پیاده مدارین بایستی در اجرای بنابرای؛ کیفیت فضای سواره هستند پارکینگ عمومی، کیفیت حرکت پیاده در خیابان،

 عامل هفتم تحلیل عاملی -13جدول 

 شاخص گویه شماره

 دسترسی به پارکینگ عمومی 1

 کیفیت حرکت پیاده در خیابان 2 تردد و دسترسی

 کیفیت فضای سواره 3

Source: Research Findings, 2020. 

خیابان  داریپیاده مهشتمین گروه از عواملی که در فرآیند طراحی : رهنگی و گذران اوقات فراغتف-عامل هشتم: اجتماعی

گو با گفتین شاخص مشتمل بر دو گویه: ملاقات وافرهنگی است. -مربوط به شاخص کارکردهای اجتماعیرند،بایستی مورد توجه قرار گی
تواند فضایی مناس  بایستی ب خیابان مدار نمودنبنابراین پیاده؛ زنان و...( است)دوستان و حضور اقشار و طبقات مختلف اجتماعی در خیابان

 همچنین مناس  برای ملاقات و گفتگو فراهم نماید.حضور اقشار مختلف و  جهت تحقق کیفیت
 عامل هشتم تحلیل عاملی -14جدول 

 شاخص گویه شماره

 گو با دوستانملاقات وگفت 1
 رهنگیف-کارکردهای اجتماعی

 ...(و زنان)حضور اقشار و طبقات مختلف اجتماعی در خیابان 2

Source: Research Findings, 2020. 

 :گیرینتیجه
 فضاهای خیابان خیابنان امنام کنند)درعامل اصلی در ایجاد فضاهای عمومی پیقش اساسی ایفا می 8ارزیابی به عمل آمده نشان داد که 

گذاری شده است. تفسنیر اینن عامنل اجتماعی و زیست محیطی نام ترین عامل شناسایی شده با عنوان عامل کالبدی،مهم. شهر رامیان(ره 
کالبدی)زیبایی شناختی و کنارکردی -ارتقای کیفیت بصرینشان دهنده این امر است که بهبود و ارتقای کیفیت و کمیت تردد پیاده منوط به 

-زیسنت-، وضنعیت فضناهای گردشنگری( و اجتمناعیهانمایشنگاهبناهنای خناص فرهنگنی ماننند  وضعیت مبلمان شهری، نظیر وضعیت

های سنی و... و وجود فضاها و مبلمان مناس  در فواصل معنین جهنت اسنتراحت س  برای تمام گروهمحیطی)وجود پارک و فضای سبز منا
شود. سایر عوامل شناسنایی می تائید پیاده مداریفرض پژوهش مبتنی بر وجود رابطه بین کیفیت منظر شهری و بنابراین، پیش؛ افراد( است
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اند: عامنل دوم: امنینت، تنردد و بندی شدهعامل اولیه است بدین شرح شناسایی و رتبهکمتر از  هاآنکه دارای اهمیت بوده ولی اهمیت  شده
بصنری، عامنل ششنم: امنینت -فرهنگی و امنیت، عامل پنجم: کالبندی-محیط زیست، عامل سوم: زیست محیطی، عامل چهارم: اجتماعی

 فرهنگی و گذران اوقات فراغت.-ماعیعمومی و ایمنی تردد، عامل هفتم: تردد و دسترسی و در نهایت عامل هشتم: اجت
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Abstract 
       The spread of modernity has led to the widespread use of cars around the world. So that in urban 

environments that were human-dominated before the Industrial Revolution, spaces became a priority for car 

traffic, but planning scholars began to pay attention to the priority of human traffic over cars in urban spaces  

As a solution to reduce air pollution and create lively human environments. The present study, with this 

approach, has evaluated the quality of urban spaces (with emphasis on urban landscape) in Ramian city, 

Golestan province. In this regard, descriptive-analytic method and factor analysis model have been used. 

Citizenship questionnaire and statistical sample number of 380 cases were identified. The validity of the tool was 

confirmed by the teachers of urban planning and design and the reliability of the research was confirmed by the 

KMO test. Finally, eight factors related to the quality of public spaces and urban landscape have been identified 

using factor analysis. The results indicate that visual qualities play an undeniable role in promoting pedestrian 

orientation in public spaces (given that the first factor identified is physical-visual, social, and environmental 

factors, including aesthetic dimensions). And functionality is: the status of urban furniture, green space and 

park, the status of specific cultural monuments such as exhibitions, the status of tourism spaces. Using these 

factors can be considered as a major strategy for creating pedestrian urban spaces. 

 

Keywords: urban landscape, pedestrian, public spaces, Ramyan city. 

 

Extended Abstract:  

Introduction: 

         Urban public areas (street, sidewalk, square, park, etc.) are the most important part of cities and 

urban environments. In such areas, most contact, communication and interaction occur between 

humans. These spaces encompass all parts of the urban context that people have physical and visual 

access to. The literature on urban development has focused on the relationship between human-built 

environments and citizens' traffic behavior, But considering the dimensions of the urban landscape 

and answering the question of whether the urban landscape (and its elements and factors can 

influence the quantity and quality of the urban landscape) has not received much attention; Therefore, 

the answer to this question has been the focus of this study. Ramian city with a population of 86210 is 

located in the south of Golestan province. The city has two subdivisions (Central and Fndarsk), four 

cities (Ramyan - Deland - Khan Bain and Upper Tatars) and four districts (Miran Castle, Deland, 

North Fndersk and South Fndersk).The area of the city consists primarily of agricultural lands, then 
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grassland and finally forest. The average city height is 291 meters and the average rainfall is about 

700 mm per year. The city of Ramian (case study) The center of the city of Ramian has a population of 

13,000 and an area of 5 square kilometers.The city's natural welfare and natural-climate capabilities 

have led to a population growth rate of 1.6 percent over the last two censuses (Iran Statistics Center 

Web site, 2016).A survey of demographic trends for small towns (including the city of Ramian) shows 

that although such cities comprise the majority of the country's cities, they do not account for a 

significant proportion of the urban population. The situation can be explained by the phenomenon of 

migration (village-town and small town-metropolis).The root cause of the migration of environmental 

hazards (drought, floods, earthquakes), the elimination of biological-biological needs, access to 

livelihoods and facilities, along with the acquisition of new jobs and higher incomes, the elimination 

of poverty and unemployment economically and economically Socio-cultural needs such as education, 

raising the level of culture, and a desire to live in specific areas are the most important motivations 

for migration; So part of the needs that lead to migration to metropolises (congestion, pollution and 

social problems, etc.),It comes from cultural-social needs. Research suggests that promoting physical 

and urban qualities (as part of socio-cultural needs) can be a factor in promoting urban quality, 

Increasing physical and visual attractiveness and its direct and indirect effects are of great 

importance in terms of population sustainability in small towns in the country and can increase 

population survival and attract rural immigrants to these cities, ultimately The preservation of the 

productive foundations of the country has resulted in the prosperity of the regional economy. 

 Methodology: 

      The descriptive-analytical method and the factor analysis model are used. Citizenship 

questionnaire was used to collect data and 380 statistical samples were identified. The validity of the 

instrument was confirmed by the teachers of urban planning and design and the reliability of the 

research was confirmed by the KMO test. Finally, eight factors related to the quality of public spaces 

and urban landscape have been identified using factor analysis. 

 Results and discussion: 

      After performing various stages of the factor analysis process, eight factors should be identified in 

terms of grooves. In fact, the more components that are present in the primitive factors, the more 

important and influential the end result is. 

In order to name the extracted factors, the extracted components and characteristics must be 

specified. Earlier factors are more important in this process. The eight extracted factors are presented 

and presented in the following table and are proportional to the number of duplicate indices named 

for the selected factors. In the following, in order to identify the dimensions related to the dimensions 

and factors related to pedestrian (also related to landscape and street qualities) using the results of 

factor analysis test is presented and presented. In fact, identified factors can lead to improved overall 

street quality. 

 Conclusion: 

      The evaluation showed that 8 key factors play a key role in the creation of public spaces (in 

Ramyan Street Imam Street). The most important identified factor is named as physical, social and 

environmental factor. The interpretation of this factor indicates that the improvement and 

improvement of the quality and quantity of pedestrian traffic depends on the improvement of visual-

physical quality (aesthetic and functional status such as urban furniture, status of specific cultural 

monuments such as exhibitions, status of tourism spaces) and socio-biological Is the environment 

(park and green space suitable for all age groups and ... and spaces and furniture at certain intervals 

for people to rest), so the research hypothesis is based on the relationship between urban landscape 

quality and pedestrian quality. Confirmed. Other identified factors that are significant but less 

important than the primary factor are identified and ranked as follows: Factor 2: Security, Traffic and 

Environment, Factor 3: Environmental, Factor 4: Socio-cultural and Security, Fifth Factor: Visual-

Physical, Fifth Factor: Public Safety and Traffic Safety, Fifth Factor: Traffic and Access, and finally 

Factor eight: Socio-Cultural and Leisure. 


